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Edilgen Ekonomiden Etken Ekonomiye

Son 10 yilda ihracatini 4 kat artiran Turkiye’nin hedefi 2023 yilinda 500 milyar dolar mal ihracati
gerceklestirmek ve diinyanin en biiyik 10 ekonomisinden birisi olmaktir. Ulkemizin 2023 hedeflerine
ulasmasi; Ar-Ge ve inovasyona 6nem vermesi, tasarim yetkinliklerini gelistirmesi, bu vizyon ile ylksek
katma degerli bir ihracat yapisini olusturmasi ve ihracat¢ilanmizin dndndeki tim engellerin mumkdn
oldugunca kaldirimasi ile mimkun olacaktir. Ayrica yakin ¢evremizdeki siyasal ve ekonomik olum-
suzluklar dikkate alarak mevcut pazarlarda tutunma ve alternatif pazarlara ulasma konusundaki ca-
balarmizi artirmamiz gerekmektedir.

Tarkiye 80 ve 90l yillardaki fiyat-maliyet avantaji kaynakli Gretim ve ihracatla bu dizeylere gelmistir.
Ancak, artik koklu bir degisime gidilmesinin zamanidir. Rekabet avantajinin strdurtlebilir hale getiril-
mesi icin muhendislik ve malzeme bilgileri, ergonomi, etkin Uretim yontemleri ve pazar zelliklerini de
iceren tasarmlarla olusturuimus, yenilikci Griinler Gretilmesi gerekmektedir. Artik Ulkemizin tiketim
aliskanliklarini belirleyebilecegi, tuketim aglarini kontrol edebilecegdi cografyalara daha fazla konsantre
olmasinin zamani da gelmigtir.

2023 yilina gelindiginde Ar-Ge harcamalannin GSYIiH icerisindeki oraninin %3’e ulasmasini hedefli-
yoruz. Korkulmasi gereken unsurun cari acik degil, Ar-Ge acigi, patent ve marka acigi, inovasyon agigi
olmasi gerektigini dusuntyoruz. Bu yondeki destekler ve tesvikler ile orta gelir tuzagina dismeden
2023 yilinda 25 bin dolar kisi basi gelir seviyelerine de ulasacagimiza inaniyoruz. Oniimiizdeki dénem-
de etken bir ekonomi olmanin adimlarini atip, daha ¢ok ihracat, daha gok Uretim, daha ¢ok istihdam
ve milli kaynaklara bagli bir blyUmenin yolunda ilerleyecegiz.

Devletimiz duzenli olarak ¢ikanlan ve gtncellenen Ar-Ge ve Yatinm tesvikleri ile bu alanda Uzerine
duseni yapmaktadir. Nitekim yeni tesvik sistemimiz Ar-Ge ve inovasyon bilincinin yayginlastirnimasi pa-
ralelinde hazirlandi ve ylksek teknolojiyi, yuksek katma degeri, inovasyonu, tasarimi, markayi 6ne alan
ve bunlara destek veren bir yapiya burindd. Ancak, devlet ne yaparsa yapsin asil gérev is adamlarina
ve girisimcilere dusmektedir. Zihinsel donusimun dnce yatinmcilarda baslamasi gerekir. Dolayisiyla,
Turkiye’deki teknolojik degisime ve donusime katki saglayacak yuksek katma degerli ve ylksek te-
knolaijili Grtinlerin Gretimine yonelik yatinmiar son derece kritik bir &neme sahiptir. Oniimiizdeki dénem-
de ileri teknoloji Urtnlerin inracatimiz icerisindeki payini mutlaka yukseltmeliyiz ve bu amac¢ dogrul-
tusunda yorulmaksizin ¢alismallyiz.
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Ulkemizin 2023 vizyonunda en énemli rollerden birisini otomotiv endUstrisi Uistlenecektir. 2014 yilinda
22 milyar dolan askin ihracat gerceklestiren otomotiv endUstrisi ihracatimizin yine lokomaotifi olmustur.
Dunyanin en buyuk 17, AB Ulkeleri arasinda ise 6. Buyuk Uretici olan Turkiye otomotiv endustrisi geld-
igi nokta itibari ile yerli otomobil Uretebilecek bilgi, birikim, tecriibe, teknolojiye sahiptir. ihracatimizin
lokomotifi olan otomotiv endUstrisinin gucline guc¢ katacak sey Ar-Ge’dir, tasarimdir, inovasyondur,
patenttir.

Uludag Otomotiv Endiistrisi ihracatcilan Birligimizin bu yil dérdincistint dizenledigi ‘Turkiye Otomotiv
Sektoriinde 4. Geleneksel Ar-Ge Proje Pazari ve 4. Geleneksel Komponent Tasanm Yarismas!’ ar-ge
ve tasanm kultirindn yayginlastinimasina destek verecek, ortaya cikacak Ar-Ge projelerinin sanayiye
entegre edilmesi ile birlikle otomotiv endUstrisinin ihracatinda katma deger daha da artacaktir. Ar-Ge
KUltGrantn benimsenmesi ile birlikte, Ar-Ge sonucu ortaya ¢cikan Urtin sayesinde hem Uretici firmanin,
hem de Ulkenin rekabet gucU yUkselecektir.

Gectigimiz yillarda Otomotiv Ar-Ge Proje Pazari ve Tasarm Yarismasinda dereceye giren dort gencimiz
bugln Bakanligimiz imkanlanyla yurtdisinda egitim-6grenimlerine devam etmekte ve tasanm yetkin-
liklerini gelistirme sansi bulmaktalar. inaniyoruz ki tasarmci genclerimiz kazandiklari bilgi, beceri ve
donanimlar ile Glkemiz otomotiv endUstrisinin gelisimine katkida bulunacaklardir.

Son olarak bugine kadar basaryla gerceklestirilen etkinliklerin bundan sonraki yillarda da devam
etmesini diliyor, organizasyonu Ustlenen Uludag Otomotiv Endistrisi ihracatcilan Birligi basta olmak
Uzere organizasyonda emegi gegenleri, yarismada dereceye girenleri ve tum katilimcilar tebrik ediyor,
basarilarinin devamini diliyorum.

Nihat ZEYBEKCI
T.C. Ekonomi Bakani
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Klresel Yansta Otomotiv Sektord
Ar-Ge ve Tasarim ile One Cikiyor

GUnUmUzde inovasyon ve tasarimin artik sadece endustriyel toplumun bir pargasi olmadidini, yaratici ekonomin-
in de itici glict oldugu distintyoruz. Bu itibarla, 61 bini askin inracatcinin temsilcisi TIM olarak Ar-Ge ve yilksek
teknolojiden daha fazla pay almak icin katma degerli ihracatin arkasinda inovasyon, Ar-Ge, markalasma ve
tasarm olmak Uzere 4 ana bilesen oldugunu sdylUyoruz. Firmalarimizi inovasyona yonlendiriyor ve inovasyon
konusunda Turkiye’de glndem olusturuyoruz. Bizler bugUne kadar, ihracatci birliklerimiz ile birlikte tasanm
ve inovasyonun énemine dikkat cektik. 2014 yilinda, Meclisimiz destegi ile ihracatc Birliklerimiz tarafindan
21 tasanm yansmasi ile 7 Ar-Ge proje pazar diizenlendi. Buradan segilen basaril projeleri Tirkiye inovasyon
HaftasI’'nda sergiledik. Bu yil da dizenledigimiz tasanm yarnsmalar ve Ar-Ge proje pazarlarnndan éne ¢ikacak
projeleri, Aralik ayinda dizenlenecek Tirkiye inovasyon Haftasi kapsaminda sergileyecek ve en iyi projeleri
odullendirmeye devam edecegiz. Boylelikle Ulkemize yeni markalar, yeni tasanmlar kazandiracagiz. Sanayiciyle
tasarimciy! bir araya getirerek ticari fikre dénutsebilecek tasanmilar tesvik edecegiz. Yeni tesvik ve istihdam pa-
ketinde yer alan tasarnm merkezlerinin Ar-Ge merkezleri gibi desteklenmesi maddesinin ise tasanmin desteklen-
mesi konusunda bugine kadar hissedilen eksikligi blylk oranda ¢ézeceg@ine inaniyoruz. Firmalarmiza da
sUrekli guncellenen tesvik paketlerini takip etmelerini, tesviklerden daha fazla faydalanmalarini tavsiye ediyoruz.

Tarkiye’'nin en fazla ihracat gerceklestiren sektéru olarak 6n plana ¢ikan otomotiv sektéru, gerek Uretim kapas-
itesi, gerek ihracat basarisi, gerekse de yarattii istihdam ile TUrkiye’deki sanayi sektorleri arasinda ayricalikli bir
yere sahip. Otomotiv sektdrti 2023 yilinda 75 milyar dolarlik inracata ulasmayi hedefliyor. Sektdriin ihracatinin
%70’inin yaplldigi AB pazarinda yasanan daralma, Ortadogu’daki siyasal istikrarsizliklar, déviz kurunda yasanan
oynakliklar ve en dnemli alternatif pazar olan Rusya’da yasanan krizin olumsuz etkisine ragmen, 2014 yilinda
otomotiv sektdru ihracatini ylzde 5 artirmayi basardi. 2015 yilinin ilk geyrek verilerine gére ise, otomotiv sektdrt
5,2 milyar dolarlik ihracata ulasti.

Ancak ginimuUzun rekabet kosullar ortaminda 6ne ¢ikabilmek ve 2023 hedeflerine ulasmak icin mutlaka raki-
plerimizden farkllasmamiz ve &zgun tasarmli, katma degeri yuksek, ileri teknolojili Grlinler gelistirmemiz gereki-
yor. Otomotiv sektérintn kiresel anlamda musteri beklentilerine cevap veren, ylksek teknoloji ile donatimis,
6zgUn UrUnleri tasarlayip Ureterek bu Urdnleri dunyanin dort bir yanina ihrag ederek farklilik yaratabilecegini
dusunuyoruz. Dolayisiyla 2023 yilina giderken genclerimizin tasanmlari, yenilikgi fikirleri ve yeni projelerinin
onemli oldugunu dustnUyoruz. Bu yolda geng girisimcilerimizi bu isin icine daha fazla katabilmek, onlarin ilgisini
bu alanlara ¢ekebilmek blylk dnem tagiyor.

Bu vesile ile ihracatta katma degerin artinimasi, Universite-sanayi igbirliginin gtglendirimesi ve Ulkemiz ihra-
catcllan tarafindan 6zgun drUnlerin Uretilip, dinya pazarlanna sunulmasi amaciyla dizenlenen 4. Otomotiv
Ar-Ge Proje Pazan ve Komponent Tasarm Yarismasi'nin gecen senelerde de oldugu gibi otomotiv sektérinin
ve Turkiye'nin 2023 hedeflerine blyUk katki saglamasini diliyor, Otomotiv Ar-Ge Proje Pazar ve Komponent
Tasanm Yansmas! Yiriitme Kurulu Baskani Sayin Omer Burhanoglu basta olmak (izere, organizasyonun diizen-
lenmesinde emegdi gecen herkese tesekkUr ediyorum.

Mehmet Blyukeksi
TIM Bagkani
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Otomotiv Sektoriinde Geleneksel
Ar-Ge Proje Pazar ve Komponent
Tasarm Yangsmalarimiz Tum Hiziyla
Devam Ediyor

Son 9 yildir dlkemizin ihracat sampiyonu olan otomotiv endustrimiz, diinyanin dort bir yanina ihracat
yapmakta, ayni zamanda Avrupa’nin en dnemli Uretim merkezlerinden birisi konumunda yer almak-
tadir. EndUstrimiz diinyada kalite bilinci, Gretim kabiliyeti, yan sanayi alt yapisi olarak mtkemmel bir
noktada ve aranan bir Uretim merkezi konumundadir. 2014 yili verilerine gére otomotiv endustrimiz
dinyanin 17.bUyCk Ureticisidir. Aynca AB-28 Ulkeleri icerisinde de 6. bUyUk Uretici konumunda bu-
lunmaktayiz. 2013 yilini 22,3 milyar USD ihracat ile kapatan endustrimiz, klresel capta yasanan tim
sikintilara ragmen hedeflerinden sapmadan yoluna devam etmektedir. 2014 yilinda ulagilan 22.3 milyar
USD’lik rakam otomotiv ihracatinda ulasilan 2008 yilindan sonraki en yUksek ihracat rakami olmustur.
GUnUmuzde 1.2 milyon arag Ureten otomotiv endustrimizin 2023 yili igin 4 milyon arag Uretimi, 3 mi-
lyon arag ihracati ve 75 milyar USD’lik ihracat hedefi de bulunmaktadir. Bizler dur durak bilmeden bu
hedef dogrultusunda caliglyoruz.

Ulkemizin 2023 vizyonu dogrultusunda otomotiv endlstrimize diisen misyon katma degeri yiksek,
ithalat orani dusuk, istihdami yogun, rekabetci, Ar-Ge, tasanm ve Uretimde dncu bir merkez olmak-
tir. Bu hedefler dogrultusunda otomotiv endUstrimiz mutlaka tasanm, Ar-Ge ve inovasyon konulari-
na yogunlasmalidir. Tasanm, Ar-Ge ve inovasyona agirlik verip, bu alanda guclu olmak, Turkiye'de
Uretilen arag, aksam ve parcalarin katma degerlerinin yukseltiimesinin yegane yoludur. Artik geleneksel
hale getirdigimiz ve bu yil dérdincusini dizenleyecegdimiz Otomotiv Ar-Ge Proje Pazar ve Tasanm
Yarismasi’nin orta ve uzun vadede otomotiv endUstrimizin bu hedeflerine ulasmasinda énemli rol Us-
tlenecegini disunulyoruz.

Son olarak, Turkiye Otomotiv Sektortiinde 4. Geleneksel Ar-Ge Proje Pazarn ve Komponent Tasarim
Yansmas! etkinligimize verdikleri desteklerden dolayi T.C. Ekonomi Bakanligi ve Tirkiye ihracatcilar
Meclisine, projenin yUrUttimesindeki gayretlerinden dolayl basta Proje Yuritme Kurulu Baskani Sn.
Omer Burhanoglu olmak Uzere tim Ydritme Kurulu Gyelerine, Uludag ihracatci Birlikleri personeline,
proje yUrGtlcUsl Capital Events firmasina, projeleri degerlendiren ve oylayan cok degerli Jiri Uyeler-
ine ve projenin her asamasinda desteklerini esirgemeyen OIB Yénetim Kurulu ve Denetim Kuruluna
tesekkurlerimi sunuyorum.

Saygilarnmla,

Orhan SABUNCU
OIB Yonetim Kurulu Baskani

ﬂM TURKIYE gromarly O'B
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Projeler sanayi ile bulugsacak
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Otomotiv EndUstrisi ihracatcilan Birligi olarak artik geleneksel hale getirdigimiz Otomotiv Proje Pazar ve Kompo-
nent Tasanm Yarismasi ile Ulkemizde arge ve tasanm kultGrinin yerlesmesi icin yeni neslin ilgisini otomotiv se-
ktérine gcekmeyi, onlar simdiden tasarim, arge ve inovasyon konularina yénlendirmeyi, vizyonlarini gelistirmeyi
ve onlarn sektordn intiyaclarna gore hazirlamayi hedefliyoruz

Bu yonde Ulkemiz ve otomotiv endustrimiz adina sektérumuUze daha nitelikli, daha cevreci, daha guvenli, daha
kaliteli, katma degeri daha yUksek Urlnler sunabilmeyi ve ayrica otomotive gonul verenlerle hem ana sanayi
hem de yan sanayicilerimizi bulusturmayi da éngérmustik.

Bu yil dérdunctsund dizenledigimiz ve her yil icerigini gelistirerek uluslararasi arenada da markalastirmak iste-
digimiz, “Turkiye Otomotiv Sektérinde Ar-Ge Proje Pazan ve Otomotiv Komponent Tasanm Yarismasi’'nin
bizler icin dncelikli amaci 2023 ihracat stratejisi kapsaminda Ulkemizde yenilikci Ar-Ge ve tasanm KUltGrind
olusturmak ve yayginlagtirmaktir. Aynca otomotiv endUstrisinin ihracattaki tek temsilcisi Uludag Otomotiv
EndUstrisi ihracatcilan Birligi (OIB) olarak ihracatta Uizerimize diisen géreve istinaden, otomotiv sektdriinde
katma degeri artirmaktir. Bunun yani sira yeni tasanimcilann yetistiriimesini tesvik etmek, Universite ve sanayi
ishbirligini gliclendirmek, 6zgun ve yaratici fikirleri olan tasanmcilan destekleyerek projelerinin 6éncelikle Glkemiz,
daha sonra da dinya pazarlarina sunulmasina katki saglamak da amaclanmiz arasinda yer aliyor.

Bugtn, yola ¢ikarken belirlemis oldugumuz hedeflerimizin buyUk bolimund yerine getirdigimize inaniyoruz. Ar-
Ge Proje Pazan ve Komponent Tasarim Yarismasi etkinligimiz kapsaminda, ilk G¢ yilki etkinliklerimizde toplam
283 farkll proje sanayicilerle bulusmak Uzere sergilendi. Ancak ilk Uc yilda aldigimiz geri bildirimlerde projelerin
sanayiye dénistiriimesi konusunda sinirll bir basar sadlayabildigimizi gérdik. Bu nedenle bu yil iTU A Te-
knokent biinyesindeki ITU Cekirdek ile bir isbirligine gittik. Bu isbirligi ile projelerin gelistirimesi ve sanayiye
aktanmi konusunda 6nemli bir mesafe kat edecegdimizi dusunuiyoruz

BugUne kadar yarismalarmiza ¢ok sayida proje basvuruda bulundu, bunlarn bir kismi 6dul kazandi. Ancak
projelerin sanayiye kazandinimasi konusunda sikintilar yasandigi bir gercek. Yani projelerin ortaya ¢ikmasinin
yeterli olmadigini goérdiik. Ortaya cikan projelerin gelistiriimesi ve sonrasinda da sanayiye aktarimasi gerekmek-
tedir. ITU Cekirdek ile yaptigimiz isbirligi ile tam olarak bu hedeflenmekte. Bu isbirligi sayesinde toplam 19 proje
ITU Cekirdek biinyesinde kuluckaya yatirilacak ve sanayilesme yolunda danismanliktan, prototipe, laboratuar
calismalarindan, patent strecine ve sanayi ile bulusmasina kadar birgok firsattan yararlanabilecek.

Bu yil toplam para 6duld tutan 62.000 TL olacak. Ancak yukarida da ifade ettigimiz Uzere bu yilki bUydk
6dulumuz kazanan projelere verilecek olan ITU Cekirdek anahtari. Basarili projeler bu sekilde toplamda 1 milyon
liray! bulabilecek avantajlardan yararlanacak.

Son olarak etkinligimize verdikleri desteklerden dolayr T.C. Ekonomi Bakanligina ve Turkiye ihraoa’gglar Me-
clisine, projenin yuritulmesindeki katkilarindan dolay: OIB Yo6netim Kurulu ve Proje Yuritme Kurulu Uyelerine,
projeleri degerlendiren ve oylayan degerli JUri Uyelerine ve tim proje ekibine tesekkirlerimi sunuyorum.

Saygllarlmla,
Omer Burhanogiu
OIB Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi & Proje Yurttme Kurulu Baskani
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TURKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE
4.AR-GE PROJE PAZARI

ilki 2012 yiinda diizenlenen Otomotiv AR-GE Proje Pazan, sektdr profesyonellerinin, kendi hayaller-
indeki projeleri hayata gecirebilme imkani sunuyor. Uludag Otomotiv EndUstrisi ihracatgilan Birligi (OiB)
tarafindan otomotiv sektérinde Urunlerin gelistiriimesi ve tasanm etkinliklerinin yayginlastirnimasi amaciyla
dlzenlenen bu yarismayla, otomotiv sektdrt ve otomotiv kullanicilarn icin yenilikgi projelerin desteklenme-
si amaclaniyor. Otomotiv AR-GE Proje PAzar, Universitelerinin ilgili fakUltelerinde okuyan, yuksek lisans,
doktora 6grencileri, akademisyen ve sektdr profesyonellerine katiim imkani sagliyor.

YARISMA BASVURU SISTEMI

Basvurular online olarak internet Gzerinden yapilimistir. Yarisma katilimcilar, www.otomotivprojepazari.com
web sitesine e-mail adresleriyle Uye olarak sistemde yer alan basvuru formunu doldurup, proje gorsellerini
ve aclklamalarini elektronik ortama yuklemislerdir. Bununla birlikte proje pazarina basvuru yapan katilim-
cllar Proje Pazan Sartnamesini ve Yazim Kilavuzunu imzalayarak, kendilerinden istenen gerekli belgeleri
doldurarak yarisma sekreterye adresine géndermiglerdir. S6z konusu ddullendirmeler, yarisma icin ayr ayri
olusturulan on juri degerlendirme kurullan tarafindan yarismanin web sitesi Uzerinden 6n elemeden gegiril-
erek, ana jurinin huzurunda yapmis olduklan proje sunumlaryla gerceklestiriimistir.

PROJELERI HAYATA GECIRMENIN AMACI

2023 Ihracat stratejisi kapsaminda Ulkemizde AR-GE ve tasarim kiltiriiniin yerlesmesini, AR-GE ve tasarm
konularinda yeterli birikim olusturulmasi, ihracatta katma degerin arttinimasi, yeni teknoloji ve metotlarin
Uretim sUreclerine kazandinimasi, yenilikgi Grunler tasarlanmasi, yeni tasarimcilar yetistiriimesinin tesvik edil-
mesi, Universite - sanayi isbirliginin guclendiriimesi ve Ulkemiz ihracatcilan tarafindan 6zgun drunlerin diinya
pazarlanina sunulmasina katki saglanmistir.

TIM:==
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ULUDAG iIHRACATCI BiRLIKLERI GENEL SEKRETERLIGi (UiB)

ULUDAG IHRACATCI BIRLIKLERI GENEL SEKRETERLIGI (UIB)

Uludag ihracatci Birlikleri Genel Sekreterligi 1986 yilinda kararlastirilan Bakanlar Kurulu Karar geregince;
dis ticarete iliskin konularda c¢alismalar yapmak, bu kapsamda; kamu kurum ve kuruluglan, sivil toplum
kuruluslan ve 6zel sektor kuruluslan ve ulusal ve uluslararasi kuruluslar nezdinde Uyelerinin menfaatlerini
Ulke c¢ikarlan cercevesinde koruyucu ve gelistirici calismalar yapmak, ihracatcilar arasinda mesleki ve ahl-
aki dayanismayi saglamak amaciyla binyesinde yer alan iki birlik ile Bursa’da kurulmustur.

Kuruldugunda 100 (e ve 3 personel ile faaliyetine baslayan Uludag ihracatgi Birlikleri'nin,2014 yili sonu
itibariyle Turkiye’nin 45 ilinde toplam 4.442 aktif Gyesi ve 109 calisani bulunmaktadir.Catisi altinda farkli
sektorlerde faaliyetlerini stirdiren 6zel butceye sahip ve tuzel kisiligi haiz olan bes ayri Birlikten olusan Ul-
udag ihracatgi Birlikleri Genel Sekreterligi, 2014 yilinda 23,5 milyar dolar ihracat degeri ile Turkiye’nin en
bUydk ikinci birligi olarak konumunu korumaktadir.

Genel Sekreterligimiz bunyesinde faaliyet gésteren 5 birlik bulunmaktadir:
- Uludag Otomotiv EndUstrisi ihracatgilan Birligi

- Uludag Tekstil ihracatgilan Birligi

- Uludag Hazir Giyim ve Konfeksiyon Ihracatcilar Birligi

- Uludag Yas Meyve Sebze ihracatcilar Birligi

- Uludag Meyve Sebze Mamulleri ihracatcilar Birligi

UiB’nin temel amaci, istigal sahas icindeki sektérlerde; Turkiye’nin ihracat potansiyelini artirmak, ihracat
performansini yukseltmek ve yurticinde ve yurtdisinda fuar organizasyonlar gerceklestirip, alim heyeti ve
ticaret heyeti organizasyonlar yapmak suretiyle inracatcilarnmizin yurt disinda tanitimasina katkida bulun-
maktir. UIB bu amaca ulasmak icin cok sayida gérev ve faaliyet icra etmektedir:

ULUDAG IHRACATCI BIRLIKLERI’NIN GOREV VE FONKSIYONLARI:

eihracat Rejim Kararn ve lhracat Yonetmeligi cercevesinde Uyelerinin ihracata yonelik islemlerini
gerceklestirmek,

eihracatcilan drgltlendirmek ve isbirligini gelistirmek suretiyle ihracati artirarak ekonomik gelismeye katki-
da bulunmak,

eDs ticaretin Ulke menfaatine uygun olarak gelismesini saglamak, Dis ticarete iliskin konularda calismalar
yapmak, bu kapsamda; kamu kurum ve kuruluslar, sivil toplum kuruluslan ve 6zel sektér kuruluglan ve
ulusal ve uluslararasi kuruluslar nezdinde Uyelerinin menfaatlerini Glke ¢ikarlan ¢ercevesinde koruyucu ve
gelistirici calismalar yapmak,

eihracatcilar arasinda mesleki ahlak ve dayanismayi saglamak,

eSektoru ile ilgili meveut egitim ve dgretim kurumlarina yardimda bulunmak, yenilerinin kurulmasina
Onculik etmek ve katkida bulunmak,

eDevlet Yardimlan kapsaminda ihracatci birliklerince yapilan islemleri yerine getirmek,

*TiM tarafindan verilecek dis ticarete iliskin diger gérevieri yapmaktir
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ULUDAG OTOMOTIiV ENDUSTRISI iIHRACATCILARI BIRLIiGi (OiB)

Uludag Otomotiv Endustrisi ihracatcilan Birligi (OIB); 1991 yilinda, Uludag Tasit Araclan ve Yan Sanayi
Inracatcilan Birligi (UTAYSIB) adiyla, 246 Uye ve 163 milyon dolar ihracat ile Uludag ihracatci Birlikleri Genel
Sekreterligi (UiB) biinyesinde Bursa’da kurulmustur. 2014 yil sonu itibariyle, Tiirkiye’nin 45 ilinde bulunan
toplam 2.640 aktif Gyesi ve 19,5 milyar dolar ihracati ile OIB, Ulke ihracatinin lokomotifi durumundaki oto-
motiv endustrisinin inracattaki tek temsilcisidir.

Turkiye’de ihracat yapan butin otomotiv ana ve yan sanayi sirketleri otomotiv inracatcilannin koordinator
birligi olan OIB’nin Uyesidir.

24 yildir faaliyetlerine ara vermeden devam eden ve UIB tarafindan gerceklestirilen toplam ihracattan %83
pay alan birlik, yillardir strdtrdugu ihracat liderligini kararllikla devam ettirmektedir.

Son 9 yilin ihracat sampiyonu ve Turkiye’nin en buyUk ihracatci sektdrt olan otomotiv endustrisi, Avrupa
ticari arag Uretiminde ikinci sirada bulunmaktadir.

Birligin baslica istigal konularn su sekilde &zetlenebilir:

eihracatcilan drgltlendirmek ve isbirligini gelistirmek suretiyle ihracati artirarak ekonomik gelismeye katki-
da bulunmak,

eDs ticaretin Ulke menfaatine uygun olarak gelismesini saglamak,

*Dis ticarete iliskin konularda calismalar yapmak, bu kapsamda; kamu kurum ve kuruluslar, sivil toplum
kuruluslan ve 6zel sektor kuruluslan ve ulusal ve uluslararasi kuruluslar nezdinde Uyelerinin menfaatlerini
Ulke ¢ikarlar cercevesinde koruyucu ve gelistirici calismalar yapmak,

eihracatcilar arasinda mesleki ahlak ve dayanismayi saglamak,

eOtomotiv Endustrisi ile ilgili mevcut egitim ve égretim kurumlarina yardimda bulunmak, yenilerinin kurul-
masina onculuk etmek ve katkida bulunmak,

Uyelerini dis ticaret ile ilgili gelismelerden haberdar etmek,

*TiM tarafindan verilecek dis ticarete iliskin diger gérevleri yapmakr.

Ulkemizde otomotiv endistrisinin rolii genel ekonomi icinde artan bir grafik cizmektedir. Yiksek katma
deger saglama potansiyelinin yani sira sanayilesmenin ve teknolojik gelismenin temelini olusturan otomo-
tiv endustrisi, yillar icinde gosterdigi bUyUme hizi ve sagladigi ihracat olanaklar ile Turkiye ekonomisi icinde
cok énemili bir konuma ulasmistir.

Endustri, 6zellikle demir-celik, petrokimya, tekstil, cam, elektronik, makine gibi ekonominin lokomotifi olan
bircok temel sektdre entegre oldugu icin, bu sektorlere sagladigi girdi, satis hasilati, yarattigi katma deger,
gerceklestirilen inracat degeri, vergi ve Ucret ile ekonominin icinde kilit bir role sahiptir. Ayrica, sektér ham-
madde ve yan sanayi ile otomotiv Urlnlerinin tUketiciye ulasmasini saglayan ve bunu destekleyen pazarla-
ma, bayi, servis, akaryakit, finans ve sigorta sektorlerinde genis is hacmi ve istihdam yaratmaktadir. Bu
Ozellikleri nedeni ile otomotiv endustrisi, stratejik bir endustri olarak butln Ulkelerin yakin ilgisini cekmekte
ve sektdre yonelik dzel planlamalar yapilmaktadir.

Ihracatin bir numarall sektorii olan otomotiv endistrisi, 20 milyar dolann Uzerinde bir ihracat hacmine
sahiptir. Yani Turkiye ihracatinin yaklasik yedide biri otomotiv endustrisine aittir. Otomotiv endustrisi bu
buyUkltguyle, 50.000 ana sanayi, 200.000 de yan sanayi olarak 250.000 kisiyi istihdam etmektedir. Bu
rakamlara bayiler, lojistik, yetkili ve 6zel servisler de dahil edildiginde istihdam, 1.250.000’i bulmaktadir.
Halihazirda, toplam Ulke ihracatindan %14 pay alan Otomotiv Endustrisinin Cumhuriyetin 100.yilina ge-
lindiginde, Turkiye’nin 75 milyar USD’lik ihracat hedefine ulasabilmesi icin 4 milyon adetlik Gretim ve 3
milyon adetlik ihracat hedefi bulunmaktadir. Bu dogrultuda hem Ulkemizde yatinm yapmis firmalarmizin
Uretim kapasitelerini artirmalari, hem de yeni ana sanayi yatirnmlarnnin tlkemize ¢ekilmesi zaruridir.
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KAZUHIRO SAITOU

d Multi-Material Optimization Of Lightweight Vehicle Bodies For A Mini-Electric
‘ Vehicle

EMRE DEMIRCI
Aktif Enerji Yutucu Glvenlik Sistemi

TEIFED [F FEGH FFAG

MEEHA.I'\.IIEAL ENGiNEEHJNG

U ERITH OF R

AKTIF ENERJI YUTUCU GUVENLIK SISTEMI Multi-Material Topology Optimization of Vehicle Body Structure
ACTIVE ENERGY ABSORBER SAFETY SYSTEM Yuging Zhou and Kazuhiro Saitou

Department of Mechanical Engineering
University of Michigan, Ann Arbor

Emre DEMIRCI

Bursa Teknik Universitesi, Doga Bilimleri Mimarlik ve Miihendislik Fakiiltesi, Makine Miihendisligi Boliimii Motivation Preliminary Results
o Numerous lightweight materials (e.g. Aluminum, o Preliminary optimization study:
Otomotiv sektériinde pasif bir giivenlik sistemi olarak kullanilan enerji yutucular, tampon arkasinda kisith bir alanda ezilerek galismaktadirlar. Bu durum hem Magnesium, carbon fiber reinforced polymer) were
enerji yutucularin boylarinin kisa olmasina, hem de herhangi bir kaza aninda enerji emiliminin dar bir alanda gergeklesmesine neden olmaktadir. Bu proje ile recently introduced to the vehicle body structures; ” & / min:  f(x), - weight
. " ’ o Rarely saw mass produced multi-material vehicle body s.t. maxa<oy, - peak deceleration
tasarlanan enerji yutucular geleneksel enerji yutucularin dezavantajlarini ortadan kaldiracaktir. .
structures in the current market; max & < 8, - peak intrusion

TASIT GUVENLIGI o Lack of design methodology for multi-material vehicle
body structure design and optimization.

“\

dissimilar material joints not fail.
Trafikte en ¢ok karsilasilan kaza tiirlerinden biri 6nden ¢arpismali kazalardir. Bu tir trafik kazalarini ve x: material (steel, Al, or Mg) and thickness for component 1-6.

kaza sonrasi kayiplari azaltmak amaciyla tasitlarda uygulanan sistemler aktif ve pasif givenlik ¥ Aktif Givenlik Sistemleri v Pasif Glvenlik Sistemleri

sistemleri olarak ikiye ayriimaktadir. o Baseline body structure (all steel) crash responses

Kaza gergeklesmeden 6nce kazayi 6nlemeye yonelik olarak gelistiriimis olan sistemlere aktif giivenlik 100

A
)
1
|
]
g
S

sistemleri denilmektedir. Pasif giivenlik sistemleri ise, aktif glivenlik sistemlerinin yetersiz kaldigi ve Ford F-150 (2014): BMW i3 (2013): Carbon fiber Multi-material - % oo
kazanin meydana geldigi durumlarda, kazanin hem insan saglg hem de maddi agidan olumsuz Aluminum reinforced polymer (CFRP) vehicle structure % pd T
2 200 . 2=\ al

sonuglarini olabildigince azaltmak amaciyla yapilan yapisal ve tasarim 6zelliklerini kapsamaktadir. Project Targets g 100 [ f N et - S
O 00+ = - —

. o Target 1: Develop a method for multi-material topology 0 a0t 002 003 008 005 006 007 008 009

s ENERJi YUTUCULAR optimization of vehicle structures: Time [s]
" N 4 Full front - -Offset deformable barrier (ODB)
Emilen Enerji =Sf F-dS  Enerji yutucular, carpisma esnasinda ortaya cikan kinetik enerjiyi sekil degistirme enerjisine = Step 1: Given an extended design domain satisfying packaging T .
b o — - = —
donistiiren tasit yapisal elemanlaridir. Enerji yutucular tarafindan emilen enerji geri dénisebilir veya requirements, select the overall structural topology and - 5
) Iy T, - " S . ) distribution of materials and plate thicknesses, considering S 400 _
Enerji Yutucular 2 geri donlstimstiz olabilir. Ancak enerji yutucular igin istenilen durum, kalici sekil deformasyonu ile global bending and torsions ((a)-(b)); g aoq | Ccwantlegincoarea /7T T TS
g -(b)); 3 2
Z carpisma enerjisinin biiyiik bolimiiniin geri déniistimsiiz olarak séniimlenmesidir. Boylece can ve mal = Step 2: Given the output of the first step, optimize the part £ 223 e =
B kaybi en aza indirilebilir. boundaries and joint configuration, while refining the 0.00 001 0.02 0.03 0.04 0.05 0.06 0.07 0.08 0,09
Yer Degistirme () selections of the materials and plate thicknesses, considering O{g;;?:g:;:ﬁgigfr Time [s]
NVH and crashworthiness ((b)-(c)). - -nodet --node2 —node3
AKTIF ENERJi YUTUCU SISTEMI 1. Enerji yutucu
. . T, - o pargasi i o Joint configurations and weld types between dissimilar
Aktif enerji yutucu givenlik sistemi, pasif glivenlik elemani olan enerji yutucularin kaza Kilit sistemi . . - Mg - ‘ Mg .
) Sistem Pasif | materials
erceklesmeden 6nce aktif hale getirilmesini ve ¢arpisma boélgesinin genisletilmesini Al

gergekles 8 carpis gesinin genis 2 Enerii yutucu sisurims '

simplified body structure of a mini-size electric vehicle. welding rivet

degerin altina disttgiinde sikistiriimis olan yay sistemi bir aktliator vasitasiyla serbest

Project Budget
USD $200,000, including: 5% salary of project PI; stipend of Adhesive  Explosive welding
a graduate student; student tuition; travels for conferences; bonding

health issuances; and the indirect cost.

birakilacak ve ikinci enerji yutucu pargasi 6ne dogru agilacak, kilit sistemi ile otomatik -

.
saglayan bir tasarimdir. Tasit seyir halindeyken ontindeki arag ile ya da sabit bir cisim ile  parcasi Altfiater @) ®) © . 5 . .,

a, C) L X
olan garpisma riski tasitin 6n tamponuna yerlestirilecek olan sensérler yardimi ile ’ 'y F.- !t- /t s \ .

. i riction stir elf piercin,
aradaki mesafenin 6lglilmesi suretiyle tespit edilecektir. Aradaki mesafe belirlenen Sistem Aktif (g © Target 2: Demonstrate the developed method with a i , ¢
olarak birinci enerji yutucu pargasina sabitlenecektir. Boylece enerji yutucunun boyu |
uzatilacak ve enerji yutucularin bagh oldugu tampon kaza gergeklesmeden 6nce 6ne

dogru agilacaktir. Tasitin park edilmesi, sikisik trafikte tasitin 6ndeki araca ok yaklagmasi o Global optimization with active learning probabilistic

- —— ) . P - Pro;ect Timeline binary classifiers
gibi durumlarda sisteminin gereksiz agilmamasi igin hiz sensérlerinden gelen bilgiler de
. 5 . X Year 1 Year 2 !
degerlendirilecektir. Tagitin garpisma riskinin oldugu cisme gore bagil hizi hesaplanacak, Sistem Pasif Sistem Aktif Ql|e Literature review on multi-|e Modification of baseline CAD X
boylece sadece gerekli durumlarda calisacak olan bir aktif enerji yutucu sistemi material approaches in| model for variable topology, i :
e structural optimization material, and thickness for | "
gelistirilmis olacaktr. PROJE CIKTILARI selected components Il il lr
Aktif enerji yutucu givenlik sistemi ile tagitin carpisma alani Q2|e Development, benchmarking,|e Step 1 demonstration with static | i
sl K bayl icerisindeki siiricii | and tuning of an extended SIMP| load cases using the extended |
genisleyecek, boylece tasit igerisindeki striicii ve yolcunun for multiple materials and| SIMP method
daha az zarar gérmesi saglanacaktir. thicknesses e Post-processing of the optimal R
- Boylece hem insan saglig on planda tutulacak hem de boundaries and joint configuration g P .
maddi hasarlar azaltilacaktir. Q3|e Development, benchmarking, | DoE sampling with HPC facility
and tuning of an active learning|e Building and validation of the ACknOWIedgement
istirilmi i ji i i global optimization algorithm surrogate models . L.
Gelistirilmis olan bir ¢ok enerji yutucu sistemi olmasina PrIPT— o : . e — - CAD and CAE models of basedline (all steel) mini size
i i ji ragmen, bunlarin hepsi pasif halde giivenlik saglamaktadir. ¢ Optimization case studies using|e Step emonstration  wi : f ; )
Kof\lti';(lr[?:;tkesi © pstp & © simple academic examples in| dynamic load cases using the electric vehicle bOdy was developed at Prof. Qing Zhou's
Proje ile gelistirilen sistem ise hem pasif hem de sensorler literature active learning global optimization group at Tsinghua University, Beijing, China.
Igorith
vasitasi ile aktif glivenlik saglayacaktir. algorithm
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MURAT SAHIN
Ayna - Kamera Sistemi

AYNA-KAMERA SISTEMi
Murat SAHIN

Son yillarda arag hafifletme projeleri, karbon emisyonunu azaltmanin yaninda, yakit tasarrufu agisinda da fayda getirecegi icin otomotiv
sanayinin en 6nemli hedefleri halini almigtir. Diinyadaki hava kirliliginin biiyiik bir kismi otomobillerden kaynaklanir. Bunun sebeplerinden birisi aracin
agirhgini fazla olmasi ve buna bagl olarak daha c¢ok yakit tiketmesinde kaynaklanir. Baska bir sebep ise aracin tasarimindan kaynaklanan ve dis

akislarin etkisiyle yakit tiketimin artmasidir. Bu sebeplerden dolayi araglarin tasarim ve lretiminde bazi degisikler yapiimasi gereklidir.

GIRIS

Araglarda yakit tiiketimini arttiran birgok sebep vardir.
Araclarda yakit ekonomisini gelistirmek ( yakit tiketimini azaltmak )
amaciyla tasarim teknolojisi, malzeme ve elektronik sistemler, agirliktaki
azalmalar, hava direncinin azaltiimasi gibi caligmalar yapilmaktadir.
Yakit tiiketimini azaltmanin bir yolu gii¢ ihtiyacini azaltmak, diger bir yolu

ise glicli daha verimli bir sekilde Uretmek ve kullanmaktir.

PROJENIN AMACI

Bu projede; arag uzerine etkiyen dis akiglarin etkisini direng
kuvveti azaltilarak yakit tiiketimini azaltmak amaglanmistir. Bu amagla,
araglarda sag ve sol kisminda bulunan aynalarin kaldirilarak bunun
yerine aracin arka kismina konumlandiriimig sensor(duyar) ve
kameralardan olusan ve bunlarla baglantil aracin i¢ kisminda bulunan
monitérden olusan bir sistem tasarlanmistir. . Bu sistemde 6nemli unsur
gorls agisi ve mesafeyi ayarlamaktir. Bunun igin monitor gézimuze en
uygun yere konumlandirmaktir ve sensorler vasitasiyla arkamizdaki
aracin hizini veya aramizdaki mesafeyi tespit edebiliriz. Ayrica bu
sistemle birlikte yakit tiiketiminden kaynaklanan gevre kirligini azaltmak
ve ekonomik anlamda kar etmek ama

YAKLASIM
Araca etkiyen dis akiglarin etkisi malzemenin vyapisi
degistirilerek azaltilabilir veya artirabilir. Bu da malzemenin C,; degeri
olan direng katsayisinin degisiminden kaynaklanmaktadir. Bunu formiille
ifade edecek olursak;

F

1 ‘dir.
D=3 Cp*A*Phrava*v? "
Burada; F, = direng kuvveti , Cp=direng katsayisi, p=
yogunluk, v=hiz, A=kuvvetin etkisindeki ylizey alani
Ortaya gikan yakit tasarrufunu 6rnek bir problemle
agiklayabiliriz. Ayrica bu problemimizde aragta bulunanda aynalara

etkiyen kuvvetin nasil degisebilecegini gorebiliriz.

*NOT: Bu projeyi yaparken ¢ikis noktam akiskanlar mekanigi dersinde
‘Yunus Cengel' hocanin kitabindan ¢oézmis oldugum asagida 6rnek
verdigim problemdir.

Problem: Otomobillerin direng katsayilarini, dolayisiyla yakit
tliketimlerini azaltmaya yonelik sirekli ¢abalarin bir pargasi olarak yan
aynalarin tasarimi 6nemli dlglide degismis ve bdylece aynalarda basit
diz bir levha goriniminden akim gizgili gorinime gegilmistir. 13cm
capli diiz aynanin, arkasi yarim kiire olan bir ayna ile yer degistirmesi ile
tasarruf edilen yillik yakit miktarini ve parayi hesaplayiniz.

TIM:==
HRACATCILAR
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Otomobilin 25m/s’ lik ortalama hiz ile yilda 24000km yol kat ettigini kabul
ediniz. Benzinin yogunluk ve fiyatini sirasiyla 0.75 kg/L ve 4.85TL/L;
benzinin isil degerini 44000kJ/kg ve otomobilin verilen ortalama hizindaki

toplam verimi %30 aliniz.

-'&]

Sekilde goruldugu gibi €, dederindeki azalma  F, kuvvetinin
degerini kuglltecektir. Daha sonraki asamalarda bu sebepten dolayi
yapilan is azalacagindan tiiketilen yakit miktari da azalacaktir.

w

verim

F 2 W=F,*L, E= ,  Yakit

D=2 Cp*A*phavaV

' Myakue _ E,
Miktari=—22kt = 1o
Pyakat  Pyakit

R
it

SISTEM ELEMANLARI

!

KABLOLAR, SENSORLER VE KAMERALAR MONITOR KAMERA VE SENSOR KONUMLARI

BEKLENEN SONUGLAR

v' Aynalarin ortadan kalkmasiyla araca etki eden direng kuvveti
azalacagindan yakit tasarrufu yapilir.
v' Dusen yakit miktari nedeniyle atmosfere araba tarafindan

verilen kirli gazlarin miktari da azalir. Béylece gevre kirligini

azalir.
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KEMAL CALISKAN
Connected Vehicles

DETECTION OF TRANSIENT ROAD IRREGULARITIES
THROUGH CONNECTED VEHICLES

Dr. Kemal Caliskan, Dr. Roman Henze, Institute of Automotive Engineering, TU Braunschweig

Transient road features such as bumps and potholes are critical inputs regarding the driving safety and ride comfort of road vehicles. Detection of
such road features is of prime importance for the intelligent and autonomous driven vehicles of the future. The existing preview sensor technologies
for road profile measurement have significant drawbacks regarding their accuracy and robustness. As an alternative, the vehicles can be used as
sensors for identification of the transient road irregularities. In this method, the measured response of a vehicle to a transient road feature is used to
identify the dimensions of the road feature. The integrated GPS module on the vehicle can be used for geolocalization of the road feature and
vehicles driving on the same route can be informed about upcoming critical road inputs with the help of vehicle communication systems.

INTRODUCTION

Intelligent transportation systems of the future should have the ability to
sense the driving environment, plan the best driving strategy and
implement the necessary control actions through active chassis
components. These three functions are especially essential for the
autonomously driven vehicles which will appear on the roads in the near
future. Detection of the severe road inputs ahead of the vehicle is
therefore an emerging topic for the automotive industry.

The existing sensor technologies, such as stereo-camera or laser, allow
online measurement of the road irregularities ahead of the vehicle only
under certain conditions. These sensors are highly sensitive against
ambient light, road curvature, vehicle speed, rain and snow.

Furthermore, the existing preview sensors have known accuracy issues.

The vehicle itself can be used as a robust measurement system which
can identify dimensions of the critical obstacles and potholes on the
road. The information collected by a vehicle about severe road features
can be transmitted to the other vehicles on the same route through
Car2Car or Car2X communication systems.

PROJECT GOAL
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The aim of this project is to provide road preview capability to the
intelligent vehicles of the future with the help of a central database and
vehicle communication systems. In this system, the vehicles are used as
sensors. The core of the system is an algorithm which is used to
calculate the dimensions of obstacles or potholes from the motion states

TIM:==
HRACATCILAR
MECLISI

of the vehicle measured during the travel of the vehicle over the transient

road input.

METHODOLOGY
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Road feature detection through connected vehicles is a long term project
involving the following main steps:
- Development of algorithms for calculating the dimensions of
obstacles and potholes using measured response of the vehicles
- Implementation of the algorithms on the vehicles
- Building a central database with dimensions and GPS coordinates of
road features
- Adaptation of vehicle communication systems to transfer the
information collected by measurement vehicles to the central
database and from the central database to vehicles, and/or between
the vehicles.

PROJECT OUTCOMES

The proposed system for detection and geolocalization of transient road
features will provide the following benefits:

» The information about an upcoming transient road feature can be
used by chassis control and driver assistance systems of a vehicle
to ensure a safe and comfortable drive over the transient input.
Possible usage methods are:

- warning the driver about the upcoming road input
- advising an optimal driving speed

- braking the vehicle if the driver does not react

- adjusting the suspension characteristics to optimal

» The increased safety during obstacle crossing will help to prevent
traffic accidents.

> Federal agencies can get information about the status of roads and
respond faster in repairing the destroyed road sections.

It should also be noted that; since the motion sensors employed in

vehicles are able to operate at severe environment conditions, the

proposed transient road input measurement method is superior to the

direct measurement sensors in terms of robustness.
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AHMET YILDIZ
Hibrit Araclarda Kullanilan SDA Sistemlerinin Teorik ve Deneysel incelenmesi

HIBRIT ARACLARDA KULLANILAN SDA
SISTEMLERININ TEORIK VE DENEYSEL
INCELENMESI

0. Kopmaz®
“Uludag Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Makine Miihendisligi Béliimdi, Bursa, Tiirkiye
°Department of Mechanics, Mathematics and Management, Politecnico di Bari, Italy

Otomotiv teknolojisi yakit tiiketimini ve kirli gaz yayilhimini azaltmak igin sirekli yeni arayislar icerisindedir. Hibrit arag teknolojisi bunun en énemli
orneklerinden biridir. Bu araglar igten yanmali bir benzin motorunun yaninda batarya, elektrik motoru ve bir de jeneratériin sisteme dahil ediimesiyle
olusan arag tipleridir. Bu araglarin sirlis verimliliginin normal benzinli araglara gére %30-40 fazladir. Bunun sebebi akilli kontrol sistemiyle sikisik
trafikte yada dlsUk hizlarda benzin motoru yerine elektrik motorunu kullanmaktir ve bu sayede kismen sifir emisyon salinimi saglamaktadir. Bu proje
hibrit araglarda gli¢ optimizasyonu igin kullanilan sirekli degisken aktarma sistemlerini teorik ve deneysel olarak incelemeyi hedeflemektedir. Boylece

tim sistemin ele alindigi bir model kurularak kontrol icin gerekli algoritma elde edilecektir.

GiRig PROJENIN AMACI

Gunlmizde tim diinyada hizla ilerleyen teknolojilerden biri olan hibrit . . . . = -
Bu proje hibrit araglarda gii¢ optimizasyonu igin kullanilan sirekli
araglar, ilerde yasanabilecek enerji ve gevre kirliligi sikintisina ¢ozim .. ) - . . .
¢ : yas ! Il ve gev Mgl stiantisina. gozd degisken aktarma sistemlerini teorik ve deneysel olarak incelemeyi
olmaktadir. Hibrit araglar geleneksel benzinli araglardan daha verimli, . . . ) -
hedeflemektedir. Hem toroidal hem de zincirli SDA sistemlerinin hiz
daha akilli ve dogaya daha az zarar vermektedirler. Hibrid arabalarin e . . L L )
degisimi karakteristigi ve gevrim orani degisim siresi teorik ve deneysel
aklasik 10 yil igerisinde, benzin motorlu arabalarin yerini alacag . . s oo L . U
y st yiligenisi 2! “ ' yerini gt olarak karakterize edilecektir. Boylece tiim sistemin ele alindigi bir model
dustinilimektedir.
ugtinuimextedir kurularak kontrol igin gerekli algoritma elde edilecektir.

Toyota'nin Toyota Prius modeli, Honda'nin Honda Insight ile bagladigi ve
Honda Civic Hybrid ile devam eden serileri hibrit otomobillere 6rnek
olarak verilebilir. Bununla birlikte, BMW, Audi, Mercedes gibi birgok Hybrid Electric Vehicle HEV 60
marka hybrit teknolojisine gegis yapmakta ve bu teknoloji (izerine ciddi

calismalar yapmaktadirlar. e 4oy

Strekli degisken aktarma sistemleri (SDA) hibrit araglarda glg iletim
mekanizmasi olarak kullaniimaktatir. Bu sistemler klasik kavrama ve disli
sistemlerine gére gok daha yiiksek verimlere ulasabilmektedirler. Strekli
degisken aktarma sistemlerinin buradaki roliinii incelemek ve teorik bir

model kurmak bu noktada 6nem arz etmektedir.

BEKLENEN SONUGLAR

v Hibrit araglarda kullanilan toroidal ve zincirli SDA sitemlerinin
hiz degisimi ve cevap siirelerinin elde edilecegi bir teorik
model kurulacaktir.

v Kontrol igin kurulan bu teorik model deneylerle test edilip
gerekli diizeltmelerden sonra son haline kavusacaktir.

v Ulkemiz igin yeni olan hibrit teknolojisi yapilacak bu projeyle

daha da igsellesecektir.
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GIUSEPPE CARBONE
Double Roller Full Torodial CVT

USING THE DOUBLE ROLLER FULL TOROIDAL -
CVT IN VEHICLES FOR FUEL SAVING

G. Carbone

Dep of Mechani

A.Yildiz, F. Bottigione,
, ics and

9 , Polif ico di Bari, Italy \

Present developments in the automotive field are related to the design of drive-trains with the aim of improving the exploitation of the thermal engine,

according to the requirements of reduction of fuel consumption and polluting emissions. To achieve these targets, the several different powertrains

are being studied and developed. In this project, we propose to use a double roller full toroidal continuously variable transmission (CVT) as an

alternative to the other automatic transmission system at passenger cars. Since this new transmission system shows very high mechanical efficiency

over the entire range of speed ratios, it can be reduced the fuel consumption up to 10% and CO, emission.

INTRODUCTION

Recent developments in drive-train design for automotive applications
have brought to a deep exploitaton of Continuously Variable
Transmissions (CVTs) with the aim of strongly reducing the fuel
consumption and green-house gasses emissions. Nowadays, a great
deal of industrial and academic research is focusing on chain/belt CVTs
and the toroidal CVTs with the purpose of improving the theoretical
description of CVTs mechanical behavior and developing efficient control
strategies of CVT variators. There are mainly two conceptually different
types of CVT variators: (i) the chain or belt CVTs, and (ii) the toroidal
tractiondrive

From the geometrical point of view, the toroidal traction drives are
constituted of rollers, drive disks and driven disks, which are shaped to
form a toroidal cavity. Recently, toroidal transmissions have seen
interesting applications in infinitely variable transmissions (IVT), in off-
highway systems and in F1 kinetic energy recovery systems (KERS).
Different design solutions of toroidal drives are available: the main
geometries are the single roller half-toroidal variator (SHTV) and the
single roller full-toroidal (SFTV) variators, which show different
performance in terms of mechanical efficiency and traction capabilities.
However, very recently, a new toroidal geometry has been patented,
which is referred to as the Double roller Full Toroidal Variator (DFTV).
The DFTV combines the advantages of the former geometries by
arranging couples of counter-rotating rollers inside the toroidal

cavity.

1
0.95
> 09

—— DFTV

0.85 — — - SHTV

- — SFTV
0.8

0.5 1 1.5 2
Stp

input disk output disk input disk output disk

(a) (®)

The optimal efficiency v of the three toroidal CVTs as a function
of the speed ratio.
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PURPOSE OF THE PROJECT

This project intents to establish a full theoretical model of DFTV which
has been designed in such a way to combine the advantages of existing
toroidal geometries in order to enhance the efficiency of the variator, and
use it in passenger car for saving the fuel consumption. In order to
evaluate the performance of the toroidal traction drive, we will develope a
fully theoretical model, based on the results of EHL lubrication theory
and verify it by real experimental tests. This project will induce the new
project such as experimental analysis of kinetic energy recovery (KERS)
system that use a DFTV.

engine

gearbox — OQOOO

EXPECTED RESULTS

v' The fuel consumtion and polluting emission will be reduced
up to 10% thanks to its high mechanical efficiency.

v' The project will encoruge to use this CVT in different fields
such as kinetic energy recovery system and machinery
industry.

v' Solving the problems of this CVT allows us for changing its

transmission system should .
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HASAN AYARTURK
DusUk Sicakliklarda Calisabilen Yuksek Verimli Statik Range Extender

ERDEM INANC
EndUstriyel 3D Yazicl

ENDUSTRIYEL 3D YAZICI

OTOMOTIVDE YENI URETIM TEKNIKLERI

4. OTOMOTIV PROJE PAZARI

Dusuk Sicakliklarda Calisabilen Yiksek Verimli Statik Range Extender

hasan.ayarturk@tofas.com.tr

Giris

Elektrikli araglar, bataryalarinin sarj sirelerinin uzun olmasi ve
dolu batarya ile uzun mesafe gidememeleri nedeni ile yaygin
olarak kullanilamamaktadir. Proje konusu elektrikli araglarin uzun
mesafe gidebilmeleri igin bataryalarinin sarji azaldiginda aracin
elektrik ihtiyacini  karsilayabilecek ve bataryasini seyahat
esnasinda sarj edebilecek bir elektrik dreticisidir. Elektrik treticisi
tim yakit tirleri ve atik 1si kaynaklarini kullanabilmekte ve diistik

Range Extender Tasarimi

[——— B

e . o 5 1 B pot V- -

sicaklik  farklarinda  galisabilmektedir.  Hareketli  pargasi e
bulunmamaktadir. Teorik olarak alinan isinin tamamini elektrik [ . . .
enerjisine donusturulebilmektedir. izentropik ve mekanik kayiplar ’
bulunmamaktadir. Boyutlari, agirhgi, emisyon degerleri ve gurulti -

seviyesi bilinen elektrik Ureticilerine gore gore daha avantajlidir. e -

o= -

Amag - P tPuns
. Tum yakit tirleri ve 1si kaynaklarini kullanarak ¢alisabilen

. Termal verimi bilinen jeneratérlerden yiiksek i ST

. Hareketli parca icermeyen [ BT

. Pazarda bulunabilen kompenentler kullanilarak -2 Membran Tasarimi

. Basit Uretim metotlari ile Uretilebilen Membranin i¢ kismi  sicaklik ve yogun
. Sessiz, klguk boyutlu, hafif ve gevreci solusyon dayanimi igin nanofiltrasyon

Bir EV/HEV veya ICS araci elektrik tireticisi tasarimi
gergeklestirilmistir.

Bilinen Teknik Buharl Elektrik Jeneratorii

Bilinen teknik buharli elektrik jeneratoru

T ek Palleys Py

buharlastirici, tribiin, yogusturucu ve L W M-
R

8] - BT

- -
pompadan olusur [1]. Mekanik verimin I.\_F_.:..\""':'[ 1"_T
verilen isiya orani ile termal verim,

termal verim, izentropik verim, mekanik ]

seramik membran [4] olarak, dis kismi
ozmos prensibinin gerceklesmesi ve
suyun iyonlardan tam olarak
ayristirlmasi  igin  polimer  ozmos
membran [5] kullaniimigtir.

Elektrik Uretimi

. . Lo . T £ TEP1-1263-3.4 [9] silindirik Termoelektrik
verim ve elektriksel verimin garpimi ile 4 = ] 5r katalog deserleri al
toplam verim bulunur. [2] | L] enerator at'a'og egerleri a |nm'|$t|f. o =
Woaa T =R ICS araglar icin 2.4 kW elektrik dretimi @ =
Mo ™ . (¥} gergeklesmektedir. (95 € / Arag) 1 !
Elektrikli araglar igin 1s1 yayici [10] ve mikro |
T o * 1] i ® ) i ¥ T i ¥ T i termoelektrik jeneratér [11] kullanilarak A5 -

ayni boyutlarda 24 kW elektrik dretilir. r

Bulug Konusu Elektrik Jeneratorii (1250 €/arag)

Kaynama sicakliklari birbirinden farkli ve

biri suyu absorbe etme 6zelligi olan [3] H

iki solusyon arasindaki yari gegirgen Tt e Kaynaklar

membran [4'5] bulunur. Kaynama 1. Umit UNVER, Muhsin KILIG - Bir Kombine Gevrim Giig Santralinin Termodinamik

sicakhgi disuk sollisyondan su Analizi

buharla§|rken[6] kaynama Slcakhél 2. Muzaffer BASARAN - Termik Santrallerde Verimlilik Calismalari Ve Kazanimlar

- Lo - 3. FMC ADVACor® LITHIUM BROMIDE SOLUTION katalogu

yuksek solisyon su buhar{nl absorbe ' .. - 2 ACM™ Brackish Water membran katalogu.

ederek[3] sicakligi ytkselir. Iki soltsyon - 5. http://www.bts.net.ua/eng/membrane filter

arasinda |S|[6] ve OszS[7] prensibine 6. http://www.productioninspiration.com/ web sitesi
7. EROL YASA — Ters Ozmos (TO) Su Aritma Teknigi ve Muhtelif Kullanim Alanlari

gore su gegisi olur. Olusan 1si farkindan

8. Dineshkumar U. Adokar1, Dhanesh S. Patil2, Amrita Gupta3 International
Termoelektrik jenerator[8] ile elektrik Journal of ing Technology and Ad d Engineering Website: www.ijetae.com
uretilir. W . (ISSN 2250-2459,1S0 9001:2008 Certified Journal, Volume 3, Issue 3, March 2013)
L — 9. TEP1-1263-3.4TEG ve TEHC1-19940 Peltier kataloglari
Blgy 10.  http://www.quick-ohm.com/heatdiffuser/heatdiffuser.html
11.  http://www.lairdtech.com/brandworld/library/THR-DS-eTEG-PG37%200812.pdf
N ez ™ Tl Teraw
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MESUT KAYA

Karbon Fiber ile RTM Uretim Teknolojisi ile Uretilmis Arka Aks

AKS

@ COSKUN ()Z KARBON FIBER iLE RTM URETiM TEKNOLOJiSI iLE URETILMiS ARKA

Mesut KAYA!, Emre YiGITOGLU?, Metin CALLI%, Nihal EFE?, Yalgin METUGIN?

Coskuntz Holding *

OZET

Arag Ureticileri, yeni gelecek yasal zorunluluklara uyum ve yakit tasarrufu ile gevreye olan olumsuz sera gazi etkisinin azaltiimasi amaci ile arag komponentleri {izerinde adirlik azaltma calismalar yaparken, ayni

zamanda iyeti odiin sekilde farkli iler, prosesler ve yeni uzerine 2020 yilina kadar karbon emisyon oranlarinin radikal bir sekilde
i gerektigi gorl ir. Karbon emisyon hedeflerine ulasamayan araglar igin arag ureticileri 6niimiizdeki yillardan itibaren arag basina cezalar 6demek zorunda kalacaklardir. Tim bu beklentilerin

kargilanabilmesi, ancak mevcut arag tasarimi ve kullanilan malzemelerden farkli alternatif tasarim ve malzemelerin arastiriimasi ve ile miimkiin i

GIRI$ YAKLASIM

Tasarimini yapip , Gretimi planianan arka aksin temel fonksiyonu , konforlu ve giivenli siiriis saglamaktir.

Arka aksin gorevlerinden bazilari asagida

1. Tekerleklerin devamii olarak yolla olan temasini saglamak,

2. Titresimleri, salinimiar ve ani soklar sénimleyerek en aza indirmek,

3. Yolculari, tasinan yiiki, sasi ve kaportay! korumak,

4. Govde ile tekerlekler arasindaki uygun geometrik iliskiyi saglamak,

5. Aracin emniyetli olarak kisa zamanda yiiksek hizlara ulasmasini saglamaktir.

Meveutta arka akslar yiksek mukavemeti elikler ile kaynakl birlestirme olarak iretiimektedirler. Ancak gelik
sac mukavemeti ne kadar arttirilsa arttinlsin, nemli dlgiide yorulma émril, iiriinde en zayf halka olan kaynak

bolgelerindeki mukavemetle ve yorulma dayanimi ile sinirili Kaynak bol

azaltmak igin ciddi tasarim zamanlari harcanmaktadir.Yiiksek mukavetli geliklerin bir diger problemi ise ,
deforme oldugunda kirlma potansiyelinin yiksek olmasidir. Bu durum arka aks'da istenmiyen bir
durumdur.Dolayisiyla dniimiizdeki ddnemde agrilik azaltma hedefleri ancak alternatif malzeme aragtirmalarina

Ve uygulamalarina bagl durumdad.

Gelik — Kompozit malzeme mekanik 6zellikleri karsilastinimasi asagida belirtilmistir.
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Yeni nesil Arka aks tasanminda polimer matrisli kompozit karbon fiber malzeme kullanilacaktir. Uretim metodu
olarak'da RTM ( Resin Transfer Moulding ) metodu uygulanacktir. Arka aks tasarimi , mevcut rakiplerine gére

asagidaki tstiin 6zellikleri barindiracaktir.

*Kaynaksiz birlesim , RTM ile komple arka aks tek operasyonda iretilecektir.Bu sayede dzellikle twist beam — yan kol
gegisindeki kaynak sebebiyle olusan kritik durumlar ortadan kaldirilacaktir. Dolayisiyla arka aksin yoruma &mri

artacaktiRTM kalibinin taslak tasarimi agagida gosterilmistir.

LS
bosnanen I aRReRaNs

< 3 g TR

-Bolgesel giiglendirme , yani istenilen bélgelerin daha kalin yapilarak arka aksdan beklentilerin optimum bir sekilde
kargilanmasi.Projemizdeki tasarimda twist beam sol ve sag taraf kalin orta taraf ince yapilmistir. Bunun sebebi , arag
konforu ve yol tutusunu saglamak igin burkulma katiiginin diisiik olmasi istenirken , bilkiilme katiliklarinin yiiksek
olmasi istenmesidir. Celik Arka aksda bu sekilde kalinlik farklarini saglamak oldukga zordur. TWT ( Tailored Welded
Tube ) Metodu 6zellikle yorulmada kaynak en zayif halka oldugu igin tercih edilmemektedir. TRT ( Tailored Rolled
Tube ) ise heniiz gelistirme agamasinda olan bir alternatif gézimdir.

«Hafiflik ,arka aks komplesi gelik rakiplerine gére %40 daha hafif olacaktir.Ozellikle yan kol pargalarinin i¢ bdlgelerinde
yuvarlak epoksi dolgu s Katilik L agirlik i

BEKLENEN SONUG

Son dénemde , hafifiik hedefleri sebebiyle , arka aks tasarimlarinda sil islem v bilyali dévme operasyonlarinin da
yer aldigi birgok alternatif tasarim uygulanmaktadir. Ancak radikal agirlik azaltma gerek gelik kullaniminin agiriik
azaltmada sinirli kalmasi ve gerekse kaynak yorulma zaafiyeti sebebiyle , yetersiz kalmaktadir. Tasarim gozimimiiz ,
yeni nesil malzeme ve yeni nesi iiretim yéntemlerini beraber kullanarak , hafiflik hedefleri igin radikal bir gozim 8nerisi
olarak ortaya gikmaktadir. Tasarimda esneklik ve basitiik yaklasimi sunmaktadir. Uretilecek iiriin katilik ve yorulma

beklentilerini karsilayan ,sektérdeki meveut celik rakiplerine gore %40 daha hafif olacaktir.

oTOMOTIV -
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ILKER KE(;ECi
Kor Nokta Sistemi

K(")_R NOKTA
(BLIND SPOT)

Amerika’da her yil 50 gocuk, 6zellikle SUV tipi genis araglar tarafindan ezilerek hayatini kaybediyor. Kazayi yapan suriicilerin

ylizde 60’1 gérmedigi igin kazanin meydana geldigini séyllyor.

GIRIS$

Tekerlegin icadindan gliniimiize dek olan siiregte kara
yollarinda birgok trafik kazasi meydana gelmistir.NUfus artisi ve
teknolojinin gelismesi gibi etkenlerle trafikte bulunan arag sayisi
glin gectikce cogalmakta, bu da beraberinde trafik kazalarinda
artisa neden olmaktadir.Yasanan can ve mal kayiplari, otomotiv
sektorintin yeni arayiglar igine girmesine ve giivenli arag
tasariminin 6n plana ¢ikmasina sebep olmustur.

Otomobillerin en 6nemli donanimlarindan biri aynalardir.Serit
degistirmek igin kullandigimiz aynalarda (6zellikle yan aynalar)
arkamizdaki arag belirli bir agida aynamizda goziikmez.Buna
kor nokta denir.Kor nokta Ustlinde ¢ok durulmayan fakat glivenli
slrlisu ciddi bir sekilde tehlikeye atan sorunlardan biridir.

PROJENIN AMACI

Sirlculer serit degistirme sirasinda yan aynalarinin kor
noktasinda kalan araglari farkedemeyebilirler.Dikkat daginikhidi,
arkadaki araci koér noktada bulunmasi karayollarimizda ve sehir
ici trafiginde kaza olusumuna sebebiyet verir.Bu kazalari
onlemek ya da olusan kaza sayisini azaltmak igin kér nokta
adini verdigim sistem kullanilabilir.

YAKLASIM

iki kapi arasina yerlestirilen mesafe algilama sensérleri
(ultrasonik veya infrared ) engele gonderdikleri ses yada isigin
engele carpip geri ddnmesiyle aradaki mesafeyi
olgerler.Mesafeyi dlgtikten sonra bilgiler elektronik kontrol
Uinitesine (ECU) gonderilip degerlendirilir.Eger 2 metrenin
altinda bir deger araliginda bir cisim tespit edilirse aynalarin
cevresine yerlestirilen serit ledler yanmaya baglar.

Siricl kontagi cevirdikten sonra her hiz degerinde sistem
sensorleri gevreyi denetler.Boylelikle park etme esnasinda da
dlsuk hizda seyredilen surislerde de siricl uyariimaya devam
edilir.Bazi araglarda kullanilan kér nokta aynalarinin aksine
aynalarin bir bélimni kaplamayip goris alanini
azaltmayacaktir.

BEKLENEN SONUGLAR

- Serit degistirme esnasinda olusan kaza sayisinda belirli bir
Olglide azalma olacaktir.

- Sensor mesafe igindeki her cisme yanit vereceginden o6tiiri
surlicl sadece tagitlar degil ayni zamanda kazaya sebebiyet
verebilecek her turli cismi kollayabilecek konuma gelecektir.

- Her kilometrede galisabilme 6zelligi ile siriclye park halinde
de, dusik seviyeli hizlarda da yardimci olacak.

MM
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CAGLAR SiVRIi
Lastiklerdeki Gerilimi Azaltmak icin Kord Bezlerinin Nonwoven Yuzey ile
GuUclendiriimesi

MUHAMMED ALI SAHIN
Manyetik Tekerlek ve Fren Sistemi

MAGNETIK TEKERLEK VE FREN SISTEMI

Magnetic Wheel and Brake System
Muhammed Ali SAHIN
Bursa Teknik Universitesi, DBMMF, Makine Miihendisligi

LASTIKLERDEKI GERILIMI AZALTMAK ICIN KORD BEZLERININ Q

NONWOVEN YUZEY iLE GUCLENDIiRILMESI
. N ¥ Vi
Evren BOYRAZ - Gaglar SIVRI g f y L r"’O‘E

Siileyman Demirel U b ik Fakilltesi, Tekstil Mi Bolima sl N

QB TMES

Otomobil denince akla motor,gévde ve tekerlek gelmektedir. Glnimizin otomobil Ureticeleri 1000hp motor

5. YAKLASIM glclnin Uzerine gikabilmekte ve gévdede yapilan ince degisikliklerle otomobilin aeorodinamik katsayisini sifira
1. OZET .

: i L P kadar yaklagsmayi basarmiglardir. Ancak tekerlekler Uzerinde yapilan calismalar yeterli olmamaktadir.Yapilan
Bu projede gerilim sénimlemek igin

Otomotiv sektoérinde kullanilan lastiginin gévdesinde, mukavemet ve esneklik
vermek igin kat adi verilen kauguk ile kaplanmis kord bezi kullaniimaktadir. Yapisi
nedeniyle titresim sonumleme 6zelligi istenilen diizeyde olmamakla beraber ses
emilimi 6zelligini de tam olarak karsilayamamaktadir. Bu projede dokusuz ylizey
ile birlikte kompozit yapi seklinde kullanarak gerilim azaltici, ekolojik, ses emilimi
ve yakit tasarrufu saglayan bir tekstil yapisi elde edilmesi hedeflenmektedir.

2. ABSTRACT

In Automotive Industry, cord fabric which has been coated with rubber and also
named as ‘layer’, have been used in carcase of a tyre to provide strength and
elongation. Neither it has lack of vibration absorbtion nor it has bad sound/noise
absorbtion due to its general structure. In this Project, it was aimed that
development and obtaining a composite textile structure using nonwoven
reinforcement/support as a layer of composite comprising cord fabric of tyre
providing stress reducing, ecological, sound absorbtive and fuel saving
properties.

dokumadan farkli morfolojik 6zelliklere sahip
nonwoven yuzeyler kullanilacaktir. Gelistirilecek
kumas ilk etapta bir katmani dokuma kord bezi
diger katmani ise geri dontsimlu dokusuz
ylizeyden olmak Uzere iki katmanl kompozit bir
yap! olarak gelistirilecektir. Kord bezinin
standartlar oturmus oldugu igin, ylizey tasarim
calismalari daha gok nonwoven ylizey lzerinde
yapilacaktir.

6. BEKLENEN SONUC

Projede, otomotiv sektéri igin kullanilan kord
bezlerinde gok daha iyi derecede stres azaltici,
genis frekanslarda titresim emme kabiliyetine
sahip ve dolayisiyla ses emici 6zellige de olan,
cevre dostu tekstil ytzeyi gelistiriimesi
beklenmektedir. Sonug olarak Diinya
Genelinde Ilk Kez, kord bezleri dokusuz
ylzeylerle (nonwoven) gtiglendirilmis olacaktir.

3. PROJENIN AMACI

Bu projede dokusuz ylizeyler (nonwoven) yardimiyla otomobil lastiklerindeki
gerilimi azaltacak 6zgiin tasarima sahip kord bezi prototipi gelistiriimesi ve
akabinde seri tretimi hedeflenmektedir.

4. GiRiS

Nonwoven materyaller, bir otomobilin yirmiden fazla yerinde destekleyici olarak,
11 ve ses yalitimi, konfor ve filtreleme gibi teknik amaglarla yaygin bigimde
kullanilmaktadir. Otomotiv sektoériinde strdirulebilir bir gelisim igin Ar-Ge’ ye ve
katma degeri ylksek fonksiyonel Griinlere ihtiyag duyulmaktadir. Otomobil
lastiklerinin 6nemli bir bolimu kord bezi adi verilen endustriyel tekstil
kumaslarindan olusmaktadir. Bu kumaslar yliksek modillii PA 6.6 polimerinden
Uretilmektedir. Lastikler kompozit bir yapi olarak yiiksek mukavemetli oldugu igin
bir de arag seyir halindeyken maruz kaldigi yuk ve titresimlerden 6turd,
lastiklerde gerilim meydana gelmektedir. Bu stres aracin diizglin seyrini etkiledigi
gibi, gerek surtinmeyi ve dolayisiyla yakit tiiketimini arttirmasi agisindan gerekse
yolcu konforunu etkilemesi agisindan énemli bir problemdir. Bu gerilimin
sonimlenmesi igin nonwoven (dokusuz ylzey) ylzey kullanilarak fazla enerjinin
emilip homojen bigimde dagitiimasi gereklidir.

7. TAHMINi PROJE SURESI

Proje suresinin yaklasik olarak 2 yil olacagi
ongorilmektedir.

8. TAHMINI PROJE BUTGESI

Proje butgesi yaklasik olarak 200000 TL olacagi
o6ngorulmektedir.

9. KAYNAKLAR

*http://www.kordsaglobal.com/urunler/
kord_bezi.asp?d=tr

*Russell, S., 1., 2007. Testing and modelling of
nonwoven fabrics. Handbook of Nonwovens. pp.
478-483.

*Sivri, C. and Dayik, M., "Development of
Superior Sound Absorbing Nonwoven Media via
Mechanical Nanofiber Spinning Method”, EDANA
Nonwovens Research Academy 2012,
Gothenburg, Sweden, 19-20 April, 2012.
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CORD FABRIC + NON WOVEN
FOR HIGH PERFORMANCE APPLICATIONS
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kazalarin ve otomobilden gelen gurultinin buyuk cogunlugunu tekerlekler olusturmaktadir.Bu yuzden tekerlekler

Uzerinde kokll bir degisiklik sart olmustur.

GiRiS

Gelecege ilk adim olarak otomobil
sektoriinde yapilmasi gerekenler otomobilin dig
gorunlsunde yapilacak blyuk bir degisikliktir.En
buytk degisiklikte tekerlek kisminin tamamiyla ya
da biyuk bir oranda degistirilmesi ile
olusacaktir.Clinkl aracin gévdesinde taninmis
araba sirketleri yeterince gelistirme yaparak sifira
yaklasan aerodinamik degerler elde etmislerdir.Bu
yuzden en kokli ve gelecegin degisikligi
tekerleklerde meydana gelecek
degisikliklerdir.Burda da bize yardimci olacak unsur
manyetizma olacaktir.Hem arabayla tekerlek
baglantisini en Ust seviyede tutacak hemde
suspansiyon elemanini direk devre disi biraktigimiz
icin sifir sarsinti saglanacaktirHemde
manyetizmanin guiglii yanini fren sisteminde
kullanacagiz ki bu otomobil sektériinii bambaska
bir gelecege tasimak demektir..

PROJENIN AMACI

MagneWheels otomobil sektériine
mikemmel dlglide etki edecek gelecegin
teknolojisi olarak gérilmektedir.Cinku sistem
stspansiyon elemanlarini da devre disi biraktg gibi
fen sistemine bambagska bir boyut
kazandirmaktadir.Zit kutuplu iki manyetik dairenin
birbirlerine zit halde ve esnek olarak baglanmasi
hem saglam bir sistem olusturmakta hemde araca
virajlarda glivenli bir donis ozelligi
kazandirmaktadir.Ayica kasislerde sensorler
yardimiyla araci sabit bir ylikseklikte tutarak
kasislerden gecerken sadece tekerleklerin yukari
asagl hareketiyle kasisten gelen kuvvetin
sontimlenmesi saglanacaktir.Buda siriciilere
konforlu bir stiris keyfi sunacaktir.

TIM:==
HRACATCILAR
MECLISI

YAKLASIM

Bu sistemde araci havada tutan
manyetik kuvvet ile araca disardan
gelecek kuvvetleri soniimleyecek
kuvvetler farkh galisarak, aracin
strus keyfi ve stirliciniin konforu
bozulmamasi hedeflenmistir.Ayrica
fren sisteminde manyetizma
kullanilarak ani duruslarda
tekerlegin ters manyetik kuvvet
etkisiyle hizli ve giivenli bir sekilde
durdurulmasi saglanacaktir.

SISTEMIN GENEL GORUNUMU

=0 .

BEKLENEN SONUCLAR

v’ Kasislerde meydana gelen sarsintilar en aza

ya da sifira indirgenecektir.

v' Daha giivenli ve konforlu virajlara girisler ve

¢ikislar saglanacaktir

v Manyetizma kullanilarak daha
saglam,glivenli ve kisa mesafe frenler
yapilabilecektir.
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Manyetik Sogutma Prensibiyle Calisan Arag Klima ve Ara Sogutucu
(Intercooler) Sistemleri

Manyetik Sogutma Prensibiyle Galisan Arag Klima ve
Ara Sofutucu (Intercooler) Sistemleri
M.ERDOGAN

Ozet

Binya geneince gl sayminen oplam nifzsa we gekymehi diceyne badl olarak katlanarah arimaya
CHVEM B imesl, aner UEetm v emisyon nokissnda ool b haseaspet dogurmustur, Buna bagh clarak
Greticler peyll daipinlerde vermiidl arbmaya caligmakiadider, Bu prope kagsarinda su ang kadar
oiomoty sekidrincs uguARTAS) bulUnTEYAN Manyeti sodulucy beknoiogs! ki farkk alancs kullanilarak
enen vermbbgi arlvg ve buna bagh clarak yaiol Hkostmi ve emesyanun diglriimes) hedefenmekbedir,

Monyeli sofulma premis manpeishslonk atkive dayyshmakiacr. Bu ekl Lisaca dafisen bt magpeli
afan altsnda bulinan manyetk malzemsnin entropsndekl defipmden Laynaklansn achyabatik s!cakik
ceBigimicr. Bu etkiden hyd:lm-qu et manyesh rejeneralSe donglsd tesaranacakbir. Heusler
adacgamlan gikghl masyelokalonk ¢ thi Seeliderine sahp olmasina ke strateph dneene 3ahip clemend
ﬂm:’s;ﬂ i malneet ankamenda Uygun sevyeleics omasi sebabiyie malzems seirnede Terch
egdiecs

Hedefianan B vygpeama Kasik gaz & xstoma prensiee cayal kima sistemdan wenns masmetik
soduiucy audlanian ma sbsiemi lasatanmasedic. Manyeii SofutMaia Fallsan RHEI8min 1aaanm e
gabyma parsmetielén oplmizhsyoou sonrosshda venms Te7 0 sodeieine Gikabdmekieds. Bu gelenehdel
sislémiens oranta Barkag mish vermblk arley anleming gelnekiedic, Aynca bu sislemn git gde
yayginlagmakta clan elektikl araglarda ve frigodfik yok bSimesine sahip Boad aragiarda sullanimasi
ciaha da anlamii vo vormd olacakbir
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Froge kapsam nda Bedefiensn difer upguiama e agin beslemel molorianda udlandan ara soduiucu
(infercocier) sistemini manpetk soquima prensibiyde tasaranmassdir, Agn beslemel motodarda
siksslinkan Ao 15inar. Bonag bafh olarak gendesic we metora birm 2amanda girn oksien moleiodld
Bayesi azabr. By da volametnk venmde digdee yol adas. Mevoul duremdia is:nan Ravanin radyaiin
DabrEer VAEY'A Sahop lan ara sojutucudan e inimeiide $00uMat sagianakiader. Manyweti
soduima killsnid Jinca [se havanin arlam sscoklfenin di aitina kadar sofutuimas safiananiecsh ve
bisrs Bajh olarak verimen daha da arlsrabdmes mibmkdn olacatie. Agicr besleme sxbemiminh hemen
piErgng moriaj yapilabiimess de mevtut durumda ugunca bis yol kat eden havanin dasa kesa yoldan
matcra gidebime sl v buna badll dlarak gar tepkiieninin de hissmesn saflayvacakir

Proje sanunda sekiorde bir banzed cimayan yuksek veriml sofutma sstemi kosmepli ve cidd bir arge
bk e pdiecoklir Soelile matrorme biEninde elde odilen blgiier {lkenin ciber OnoslixE balanma
alanlanrda da badandabiecek v yarll Laba kaynasiann hullznmendan alde sdilen katma degarni cd:
oravvda yukssiteseklr,

Tirk oo van s-anayist ve Unversdelar igin de onemb ange-tegik potans el bulmmaktader. Sielemin
s haklan gerekiginde yerd otomobd proselennds kullanilabiesek vaya yorndigona sallabdecekin
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4.GELENEKSEL OTOMOTIV AR-GE
PROJE PAZARI

toon Elyaf Kullaniarak Haziranan Kompozt Levhalarin Araclari Krik !
Proje Sahibi: Mehmet ERASLAN

PROJE OZETI

Otomotiv, havacilik, uzay ve savunma gibi endistrideki
hizli teknolojik gelisim ve artan rekabet, yiiksek performan-
sa sahip Urlinlerin tasarlanmasina, bu durumda da hafif ve
yliksek mukavemetli malzemelerin gerekli kilmistir. Bu ihti-
yaca cevap vermek tizere, 1950 yilindan itibaren kompozit
malzemeler Uretilmeye baslanilmis ve giin gegtikge kullan-
Iim alanlar giderek yayginlasmistir. Kompozit malzemelerin
tarihsel gelisimine bagl olarak otomotiv sektériinde de
kompozit malzemeler hizla metal esasli malzemelerin yerini
almistir.

Bunun baglica nedeni kompozit malze-
meler kullanimindan dogan, metal esasli
malzemelere nazaran agirhiginin daha
diigiik olmasindan kaynaklanmistir.Araglar-
da yakit tasarrufu, ivmelenme, dogayi daha
az kirletme konulari gok 6nemli konular
oldugundan araglari nasil daha hafif hale
getirebiliriz konusu hig bir zaman 6nemini
yitirmeyecektir.Ve bu konuda galismalar
giin gegtikge hizianmakatadir.

Kompozit malzemeden yapisal sistemlerin tretilmesi igin ¢ok gesitli Giretim metotlar
mevcuttur. Bu Uretim metotlarindan bazilari ok ciddi tretim maliyetleri gerektirmektedir.
Ornegin lif sargilama yéntemi ile kompozit yapi tiretimi, otoklav kullanarak kompozit malze-
meden yapisal sistem Uretimi, ya da pultriizyon uygulamasi ile tiretim altyapisi gerektiren ve
teknik olarak da uygulamalari zor olan {retim yéntemleridir. Ancak bazi kompozit tretim yon-
temleri ise, az bir altyapi maliyeti ile kolaylikla uygulanabilir hale getirilebilmektedir. Ornegin,
vakum infiizyon yontemi ile kompozit malzemeden yapisal sistemlerin tretilmesi gok sik
uygulanan ve maliyet etkin bir tiretim metodudur.

Literatiirde karbon fiber igerikli kompozit malzemeler konusunda yapilan ¢alismalarin
sayisi sinirli olmakla birlikte genellikle karbon fiberin 6rgii sekli ve kullanilan regine tipinin
mekanik ozellikler izerindeki etkisi arastinimistir.Bu galigmada otomotiv sektoriinde parga
tiretiminde kullanilan vakum infiizyon metodu kullanilacaktir. Uretilen deney numuneleri ile
yapllan testler ile de yontemler karsilastinimistir.Bu yontem ile karbon elyaf ve epoksi regine
kullanilarak deney plakalari dretilmistir. Uretilen deney plakalarindan elde edilen numuneler
ile gekme ve egme deneyleri gergeklestiriimistir.Bu projede Matris malzemesi icerisine
nanopartikul takviye ederek regine mukavemetini ve elyaf/matris ara yuzey bagini iyilestirmek
amaglanmaktadir.

PROJEDE KULLANILACAK YONTEM

Bu yontem seri tretime benzer bir kalip gerek-
tirmektedir. RTM (regine enjeksiyon) yénteminden
uretilmis ve tek tarafli esnek ya da rijit bir kalip ile
maliyetler distrliimustir. Kalibin igine ayirici ve jel
kot stiriildiikten sonra govdeyi olusturacak tiim
elyaf katlari kuru olarak yerlestirilmektedir.El-
yaflarin Gizerine diizgiin yiizey elde etmek amaciyla
soyma kumasi (peel-ply) ve en Uste ise regine
akisini saglayacak akis filesi yerlestirilmektedir.
Regine ve hava akigini saglayacak spiral hortumlar
laminasyon Gzerine yerlesti Kalibin kenarlari
hava sizdirmaz bantlari ile gevrelenmekte ve

kalibin tizeri vakum tor-
basi ile hava gegirmez
sekilde kapatiimaktadir.
Bir pompa ile kalip
icinde vakum yaratil-
makta, bu sekilde
vakum torbasi ve kalip
arasinda kalan hava
emilmektedir.

Avantajlar:

-Tek tarafli bir kalip kul-
laniimasi

-Yiiksek mukavemetli
bir kaliba ihtiyag olma-
masi

PROJE AMACI

Otomotiv sektdriinde gerek emisyon degerlerinin
asagliya gekilmesi ve gerekse de yakit tiiketimindeki
rekabet nedeni ile agirlik azaltma galismalari giin
gectikge artmaktadir. Mevcut tretimde kullanilan
sac malzemelerde bunu saglamak igin ¢alismalar
ylritlildiga gibi alliminyum, magnezyum ve kom-
pozitler gibi farkl malzemelerin kullaniimasi da
arastirnimaktadir. Ozellikle az sayida Uretilen otomo-
biller igin kompozit malzemelerin kullaniimasi tercih
edilmektedir.

Kompozit malzemelerde
birim fiyat ve parga tretim
stiresi uzun olmak ile birlikte,
kaliplarin maliyetleri ve lretim
streleri daha kisa olmaktadir.
Bu nedenle kisa siirede ilk
pargay! elde etmek mimkiin
olmaktadir.Bu amaglarla
uretilecek nanapartikiiler
destekli karbonfiber kompozit

malzeme araglarda agir darbe ve kazalara karsi sistemin korunmasini maxsimum
seviyeye gikarmaktadir.Araglarda kaza aninda meydana gelecek biyiik gokinttiler
iceride insanlar tizerinde blyiik yaralanmalara neden olmaktadir.Bu amagla yola
ciktigimiz bu siirecte ilk darbeyi karsilayacak tabaka dis gelik kisimdir.Bu kisim en-
erjiyi belli bir seviyeye kadar absobre edip geriye kalan tiim enerji yigiimasini
icerideki plastik yapilara iletmekte ve bu yapilarda bu enerjiyi tagiyamamakta ve in-
sanlarin agir yaralanmalari ve pargalanan malzemelerin insan viicudunda agr tahri-
batlar meydana getirdigi dtsundil inde; dis konstriiksliyondaki gelik ile aracin en
i¢ kismindaki plastik vb. malzemelerin arasina bu grafen bazli nanapartikiiler
destekli kompozit levhalar yerlestirilrek soniimlenen enerjinin kalan kismini da mini-
mize edilerek bu durumun miniumum seviyeye indirilmesi amaglanmaktadir.

Recine modifikasyonu ile yuzey gruplarina sahip grafen nanopartikulleri, epoksi
polimeri icinde tutunabilmis ve tabakalararas| kayma mukavemeti (ILSS) degerinde
en yuksedi %58 olmak uzere ciddi artislar saglanarak kompozitin arayuzey
dayanimi arttinlmigtir.Bu rakamda ciddi bir mukavemet saglamakta ve hazirlanan
bu nanopartikiler destekli bu levhalari yikip gegecek giiciin siddetini tahmin ediniz.

Tahmini Proje Siiresi  : 21 Ay
Tahmini Proje Butcesi : 310,000 TL

KAYNAKLAR

* Turkmen, I, Koksal, N m Elyaf Takviyeli Po il Kompozit Malzemelerde (CTP) Elyaf
celenmesi," C.B.0. Fen Bil. Dergisi
nelerin Otomotiv Sanayinde Kullaniimas,,” Yiksek Lisans Tezi, M

in, M., 2007. *Vakum Tor Yentemi lle Kt
ihendis.

Basimamis kitap taslad, Ondokuz
in ONAL

Properties and Microstructure of Carbon Fibre Reinforced
apour Infilration,” Materials Science and Engineering, A
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| Navigasyon Tabanli Asir Hiz Uyari Sistemi

Navigasyon Tabanh Asinn Hiz Uyan Sistemi

Ahmet Hamza Ciftci?, Ziya Alper Geng?, ibrahim Halil Miraloglu3, Mustafa Ercan Ugar!

listanbul Teknik Universitesi, 2istanbul Sehir Universitesi, 3Bogazici Universitesi

OzZET

Navigasyon Tabanli Asin Hiz Uyan Sistemi (NATUS) trafikteki araclarin hizlarini giivenli
seviyede tutmaya yardimci olmayr amaglayan bir siirlicii uyar sistemidir. Arag
bulundugu konum ve mevcut hava sartlari igin belirlenen hiz siinm astiginda sistem
striiciyli uyanr. Uyan siriictiniin  dikkatini yoldan ayirmayacak sekilde sesli ve
goriintiili sekilde yapilacaktir. Bu sayede asin hizdan kaynaklanan trafik kazalarinin
sayisimin azalmasi hedeflenmektedir. NATUS otobiisler basta olmak lizere tiim motorlu
tasitlarda kullanilabilecektir. NATUS hiz simirini konum bilgisinin yam sira hava
durumuna gore dinamik olarak belirleyebilen ilk sistem olacaktir.
GIRIS

NATUS aracin hizim ve konumunu anlik olarak takip eder ve aracin hizimi, bulundugu
konum icin belirlenmis olan hiz simn ile karsilastinr. Aracin hizi, belirlenen sinin
astiginda siriiciiyii uyanr. Hiz simr konum ve hava sartlan goz oniine alinarak sistem
yoneticisi tarafindan belirlenir. Ornegin tiriinii [ETT’ye bagl otobiisler kullamyor olsun.
IETT’ye bu cihazlan yénetmek iin bir ara yiiz saglanacaktir. [ETT gerekli gérdugiinde,
mesela kar yagisi olan bir giinde hiz simrimi kritik konumlarda uygun seviyeye
getirebilecektir. NATUS’un birinci hedefi konuma ve diger faktorlere bagli olarak
dinamik olarak hiz simn belirlenmesini saglamaktir. Bu sayede toplu tasima araclarinin
daha emniyetli bir sekilde hizmet verebilmesi miimkiin olacaktir. ikincil kullanim alam
ise 6zel araglardir. Tehlikeli noktalara (daha 6nce kaza olmus yerler, keskin virajlar, dik
yokuslar) karsi suriictilerin uyarilmasi ve kazalarin azaltilmasi hedeflenmektedir.

NATUS iki farkli versiyona sahip olacaktir. Akilli telefonu ya da hali hazirda arag ici
donammi olan araglara NATUS yazilim yiiklenecektir. Herhangi bir donammi olmayan
araclarda ise akilli tablet seklinde NATUS cihazi monte edilecektir. Proje sonunda
striiciilerin hiz simrlan iginde ara¢ kullanmasina yardimci olacak gelismis bir uyari
sistemi ortaya cikacaktir.

NATUS projesinin amaci hiz simrimi asan siiriiciileri uyaracak bir sistem gelistirmektir.
Projenin en 6nemli hedefi asin hizdan kaynaklanan 6liimlii trafik kazalarimin azalmasina
yardimc1 olmaktir. Ulkemizde sadece 2013 yilinda 3685 vatandasimiz daha kaza
yerindeyken hayatim kaybetmistir [1]. Bu kazalarin %88’i siiriicii kusurlarindan
kaynaklanmaktadir ve olimli trafik kazalarnimin licte birinin sebebi asin mzdir [2, 3].
NATUS hem can kaybimin 6niine gecmeyi hem de kazalarin getirdigi maddi zararlarn
azaltarak ekonomiye katkida bulunmay1 hedeflemektedir. Bu projenin gelistirilmesinin
en onemli gerekgesi yakin zamanda gerceklesen toplu tasima araclarinin kanstigi
kazalardir. istanbul’da birgok yerde otobiislerin kolayca hizlanabilecegi ancak yola ani
sekilde yaya cikabilecek noktalar vardir, 6rnegin Resit Pasa ve Ferah Evler Mahalleleri.
Otobislerin asirt iz nedeniyle yaptiklar kazalarda yasanan can kayiplan bu projenin
ne kadar gerekli oldugunu gdstermektedir. Gectigimiz aylarda Tarabyaiisti’nde
meydana gelen otobiis kazasinda iki vatandasimiz hayatim kaybetmistir. Bu Uzlcl
haberi duyunca boyle kazalarin 6niine gecmek icin ne yapabiliriz diye distindiik ve bu
projeyi gerceklestirmeye karar verdik.

YONTEM

NATUS aracin hizim ve konumunu icin GPS jisini kullamr. Hava
durumu kaynakli hiz siin degisikliklerini anlik olarak sunucudan almak icin 3G
teknolojisi kullamlir. Proje gelistirilirken C# dili ve Xamarin IDE kullamlacaktir. Bu
sayede ileride Android’in yaminda, i0S ve Windows tablet sistemleri ile uyumlu olacak
bir uygulama ortaya ¢ikacaktir.

Hiz sinirt hesaplama islemi iki fazlidir:
1. Aracin hiz1 belirlenir.
2. Yonetim politikasina ve verilere gore iz simn hesaplanir.

Hiz sinin politikast asagidaki faktérlere gore belirlenir:
* Konum
* Hava durumu
« Ozel politikalar. Ornegin:
« Okul servisleri
« Toplu tasima araclar

Aracin hizi belirlenen sinin astiginda siiriicii gorsel ve isitsel olarak uyarilir.

( - -
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PAZARLAMA

NATUS projesinin uygulanmas igin gerekli altyap1 ve Uriintin arag basina diisen maliyeti
olduk¢a uygun seviyelerde oldugundan dolay1 finansal acidan uriin bir yik
getirmemektedir.

Proje sonunda elde edilecek Uriiniin boyutlarimin kiiciik olmasi ve portatif olmasindan
dolayr araca entegrasyonu kolay yapilabilir. Ayrica iiriiniin kullamimi herhangi bir yasal
diizenlemeye ihtiyac duymadigindan dolayi plyasaya siiriilmeye elverislidir.

Uriiniin  saglayabilecegi potansiyel faydalar géz oniinde bulunduruldugunda, kolay
kurulumu ve yonetilebilirliginin yamnda disiik maliyeti ile bu konudaki pazar
ihtiyacimin 6nemli bir kismim karsilamasi miimkiindiir.

Uriintin pazardaki hedef kitlesi su sekilde siralanabilir:
Okul servisleri

Toplu tasima hizmeti sunan firmalar

Arag filolan

Kargo, nakliye firmalar

Bireysel kullamcilar

KAYNAKLAR

[1] http://www.tuik.gov.tr/PreHaberBultenleri.do?id=18510
[2] http://www.tuik.gov.tr/PrelstatistikTablo.do?istab_id=365
[3] Dr. M. M. Peden, http: //www.bmdergi.org/tr/sonucunu-dusunun-hizinizi-dusurun/
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Ahmet Hamza Ciftci: amethciftci1i@gmail.com
Ziya Alper Geng: ziyaalpergenc@hotmail.com

ibrahim Halil Miraloglu: i.miraloglu@gmail.com
Mustafa Ercan Ugar: m.ercanucar@hotmail.com
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ENGIN KILING

Otomotiv Enduistrisinde Kullanilan Silindir Kapaklarin Mekanik Ozelliklerinin
Gelistiriimesi

SELCUK OZPINAR
Otomatik Sinyal Sistemi

FIRAT .
OTOMOTIV OTOMATIK SINYAL SISTEMI e ) OTOMOTIV ENDUSTRiSINDE KULLANILAN SILINDIiR
(AUTOMATIC SIGNAL SYSTEM) Jw 1 KAPAKLARIN MEKANIK OZELLIKLERININ GELISTIRILMESI  gacum sanavi
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Projenin Amaci

Projenin amact, otomotiv endiistrisinde yaygin olarak kullamilan silindir kapak dzelliklerini gelistirmek
ve silindir kapak ireticilerinin rekabet giiciinii artirmakur.

Ozet

Giiniimiizde, yiiksek 6zelliklere sahip yeni motorlarin iiretilmesi, motor bilesenleri iireten iiretimcilerin
yeni zorluklarla Karsilasmasmna yol agmistir. Motor bilesenlerinden biri olan silindir kapak, en énemli
otomotiv uygulamalarindan biridir. Meveut iiretim prosesleri ile iiretilen silindir kapaklari daha yiiksek
sicaklik ve yiiklerde gahsmaya dayanakl olmak zorundadir. Bu galismada, AISi7MgCu0.5 alagim ile

iiretilen silindir kapz mekanik ve mi amaciyla bir dizi il
islem denemesi uygulanmistir. Elde edilen sonuglar, meveut iiretim ve rutin 1sil islem proses yapilariyla
Karsilastinlmistir.
1. Giris
Otomotiv sektoriinde, diger metallere gore aliiminyumun kullanimi diisik yogunluk, yiiksek

dayaniklilk, geri daniisiim kolayhiga, yitksck korozyon direnci ve sekillendirilebilirlik agisindan olduksa
cazip gorii ir. Otomotiv kullanilan miktari son yillarda %80
artmistir. Emisyon kontrolii ve yakit tasarrufu gereksinimi ile hafiflemek zorunda olan tagitlarda en cazip
malzeme i biri alii en yaygin aliimi biri silindir
Kapaklandir. T6 1s1l islem prosesi AISiCuMg yaygmn olarak Dokiim
prosesi ile iiretilen silindir kapaklar 1sil islem ile iistin mekanik dzellikler elde edilmektedir. T6 151l
islem prosesinin onemli adimlan olan cozeltiye alma ve yalandirma tavi sicaklik ve sireleri
degistirilerck uygulanan denemelerde en onemli adimin yaslandirma tavi oldugu goriilmistiir.
Mikroyapi incelemeleri ve mekanik dlgiimler, dokiim ve rutin proses yapist ile karsilastirilmistir.

Silindir Kapak

ravite dokiim yontemi ile 760C” de iiretilmistir. Tablo
farkli 151l islem uygulanmistir ve

2.1 Mikroyapi
Farkl1 T6 1sil islem proses
%5 lik HF gozeltisinde d
incelenmistir

,/ RIFR W

gulanmis alasimlardan 4x2 cm boyutunda numuneler hazirlanmistir. Numunelere,
ma islemi yapildiktan sonra optik mikroskopta 100 mikron biyiitmede yapilart

< >
g TN
iy e o

D

'. 'I l
g% -p \ ;_ 4
Sekil 3. (a) Dokiim b) Coz. Al 490°C 5 sa. Yas. 200°C 1.5 sa. ¢) Coz. Al 530°C
4 sa. Yas.190° 140 dk d) Coz. Al. 530°C 4 sa.Yas. 210°C 140dk e)Coz 540°C 2 sa.
Yas. 160°C 5 sa.

Optik mikroskopta bakilan goriintilerde Al-Si dokiim sonrasi yapmin ignemsi kaba morfoloji yapilara az
iyi kaynak Isil islem sonrasi yapilarda ignemsi

yapilarinin tamamen kayboldugunu ~ gdriiriiz.Ancak yaglandirma sicakhginin  artmasiyla B've B fazimi ortaya
cikmakta ve yapi morfolojisinin kaba taneler olusturdugu goriilmiistiir.

2.2 Sertlik
Tablo2.Sertlik Sonuglari

Sertlik

Cozeltiye Alma Yaslandirma (90 HB)
Dikiim - - 57.8+3.01
Rutin Proses 490°C 5 saat 200°C 1,5 saat 98,54 +4,25
il '*'e'“l Denemel 5300 4 saat 210°C 2,2 saat 105 2,62
Isil lslemz Deneme 530°C 4 saat 190°C 2,2 saat 111 + 3,66
Isil lslcm} Deneme 540°C 2 saat 160°C 5 saat 106 + 4,03
fl '5'“‘; Denemel 5450 1 saat 160°C 5 saat 108 + 5,88

2.3 Mekanik test
Tablo 3. Mekanik degerler

Cozeltiye Rp 0,2 Rm
N Yaslandirma % A5 (1,5
Alma s (230 MPa) | (280 MPa) | ° a5
. 490°C 200°C . <
Rutin Proses 255,3-264,9|314,2 - 320,5 | 3,39 - 4,46
Cr | Ni [ Pb[Sn| Sr 5 saat 1.5 saat
Isil islem 530°C 210°C
N 268,8-272,7| 321,3-331,4 | 2,32-3,68
AZNZEIDS Deneme 1 4 saat 2,2 saat
6.88 002 | 005 | 001 | 001 | 0.01[0.01[80 ppm Isil islem 530°C 190°C
260,1-265,2 - -
Deneme 2 4 saat 2 saat 260,1-265,2 | 314,6-317,6 | 3,51-4,11
Spektral Analiz - — =
Isil Islem 540°C 160°C 242.7-243.6 5655
Deneme 3 2 saat S saat R -
Isil islem 545°C 160°C
- § 233,4-239,1| 317,6-327,3 | 5,64-7,06
—pe r—_ o Deneme 4 1 saat S saat
-5V .- -
', > L P i K Sl T6 151l islemli pargalardan DIN 50125 standardina gore yanma odalarindan ¢ekme ¢ubugu hazirlanmistir
T MR Tablo 3'de gekme testi sonucu elde edilen mekanik degerler gosterilmektedir.
-
" N
S am I - - \ r——y 3. Sonug ve Oneriler
o Buniames B =i Silindir kapak na uygulanan 151l islem denemeleri sonucu en Snemli adimin yalandirma tavi
gt ; " ' o oldugu goriilmektedir. Yaslandirm: arttikga malzeme yapisinda iri taneler olusmakta iken, yaslandirma
- 4 r . tavi goreceli olarak diisiiriildiigiinde ince taneli yapilar olusmaktadir
P - - ndirma tavi siiresi malzeme siineklig ve uzamada onemli rol oynamaktadir ki, bu silindir
g aklarn yiiksek sicaklik ve yiiklere karsi daha dayanikli olmasinda énemli bir avantaj konumundadr.
o Ty g —p | AISi7MgCu0.5 alasiml silindir kapakl alanan 11l islem denemelerinde Deneme 3 ve Deneme 4 ile

Sekil 2. Faz Diyagram

TIM:==
HRACATCILAR
MECLISI

malzeme yapisimin mekanik dzellikleri gelistirilmistir ve iyilestirilmistir
Deneme 3 ve Deneme 4, silindir kapaklarin yorulma dmriiniin arttginin da bir gostergesidir.

Cevher Dokiim Sanayii silindir kapak nda kullan ni iyilestirmek ve iiriin
kalitesini artirmak igin teknolojik galismal m etmektedir

T6 151l islem uygulamasinin gelistirilmesi ve malzeme Kalitesinin artrilmasy, silindir kapak konseptinde
Gnemli sonuglar elde edilmesini ve ayrica ilerideki uygulamalar igin potansiyel Sneriler ortaya
koymaktadir.
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SELAHATTIN BASAL

Park Halinde Aracta Unutulan Cocuk Oliimlerinin Onlenmesi

% oToMaTiv

FHOJE

PARK HALINDEKiI ARACTA UNUTULAN GOCUK
2/ PAZARI OLUMLERININ ONLENMESI

Selahattin BASAL

organlarin ¢alismasi duruyor.

Amerika Birlesik Devletleri'nde, sicak havada arabada unutuldugundan dolayi her 9 giinde 1 gocuk hayatini kaybediyor. istatistiklere
gore, 1998 yilindan buyana her yil ortalama 38 gocuk, arabada unutularak sicaktan 6ldi. Yetkililer, hava sicakliklarinin artmasiyla,
6lim vakalarinda da bir artis olabilecegi konusunda vatandaslari uyardi. Kidsandcars.org internet sitesine goére, 2013 yih Temmuz
ayma kadar 21 gocuk sicak havada aragta unutularak can verdi.Arabanin park edildigi bélgede din hava sicakliginin 24 derece
oldugu bildirilirken, Isve¢ Meteroloji uzmanlari da yaptiklar agiklamada, giinesli bir havada disarida 22 derece olan hava sicakliginin
arabada, 85 derece gibi hissedilebilecegini agikladi Park halindeki bir arag, disaridaki sicaklik yliksek olmasa da, anormal bir isiya
ulasabiliyor. Cocuklarin viicut isisi da yetigkinlerden 3-5 kat daha hizli yiikselebiliyor. Bir arastirmaya gore, 24 derece bir sicaklikta
arabada unutulan g¢ocuk 15 dakika iginde sicak carpmasindan élebiliyor. Viicut isisinin 41 derecenin Ustline ¢ikmasi sebebiyle

GIiRIS

Trafik kazalarinin biyiik ¢cogunlugu yaya-ara¢ carpismasi ile olusan yaya
yaralanmalari ve 6zelliklede yaya basinda meydana gelen yaralanmalardir. Bu
tip yaya bag yaralanmalarini 6nlemek icin degisik calismalar yapilmaktadir.
Fakat bu sistemler hem ekonomik gerekgelerle hem de yeteri derecede
performansli olmamasi nedeniyle yaygin sekilde kullaniimaktadir. Amerika
Birlesik Devletlerinde yaya-kafa koruma sistemlerinin kullaniimasi zorunlu
olmasina ragmen ulkemizde gerek Uretilen gerek ithal edilen araglarda bu
sistemler kullaniimamaktadir.Euro NCAP gocuk korumasi igin Kasim 2003
tarihinden Ocak 2009 tarihine kadar gegerli olan ayri bir yildiz derecelendirme
sistemi sunmustur. Bu siire boyunca araba modeli yetiskin yolcu korumasi igin
bir yildiz derecelendirmesi, cocuk yolcu korumasi igin bir yildiz
derecelendirmesi ve yaya korumasi igin bir yildiz degerlendirmesi ile
gosteriliyordu. Cocuk korumasi derecesi araba Ureticisi tarafindan
Onerilmistir.Bu icadimi bebek koltuklariyla beraber araglara takilabilecek bir kit
haline getirebiliriz. Aracina bebek koltugu satin alan bu kiti de almak zorunda
olmali. Geri vites sensérii gibi kolayca monte edilebilir. Hatta yasal olarak
araglara takilmasi konusunda siyasilere baski yapilabilir. Boylece araglar
fabrika ¢ikisi bu sensoérlerle donatilabilir, ve masum gocuklarimiz kurtariimis
olur masum birer melek olan gocuklarimiz bizim igin emniyet tebiri alin diyemez
biz biyiiklerin gelecegimiz olan ¢ocuklarimizi diiginmemiz gerekir.
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ISVEC te sabah 06.30 siralarinda, evden gikarken 2 yasindaki oglunu da
yuvaya birakmak igin arabadaki gcocuk koltuguna oturtan geng baba, araci
park ettigi esnada g¢ocugunu aragta unutunca oglunun hayatini
kaybetmesine neden oldu.ls yerine giden baba, 6gleden sonra 14.00'te
oglunu arabada unuttugunu hatirladi ancak arabada oglunun cansiz
bedeni ile karsilasti. Olay yerinde sok gegirdigi bildirilen babanin polis
sorgusuna alindigi ancak saglik durumunun kotilesmesi Uzerine
hastaneye kaldirildigi bildirildi.Olay ile ilgili agiklama yapan Lund Emniyet

Midurliiginde gorevli polis memuru Stephan Séderholm, durumun gok
trajik oldugunu sdyleyerek, kiiglik gocugun o&liimiyle ilgili sorusturma
baslatildigini, cocugun devam ettigi kresin personeli ile annenin de
ifadesinin alinacagini sdyledi. Olen gocuklarin bir kismi da, ebeveynleri
tarafindan krese birakilmak Ulzere arabada unutulanlar. 2011 yilinda
Austin, Teksas'ta hayatini kaybeden Sophia Rayne Cavaliero (1) onlardan
biri. Babasi Minik Sophia'yl 25 Mayis 2011'de krese biraktigini sanarak
arka koltukta unuttu. Yaklasik 3 saat, 32 derece sicaklikta arabada kalan
Sophia yasamini yitirdi. Bebeklerini kaybeden Cavaliero cifti kurduklari
‘Ray Ray's Pledge' adl internet sitesiyle kreslerin zamaninda gelmeyen
cocuklarin ailelerini aninda aramalari igin farkindalik olusturmaya
calisiyor.
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ROMAN HENZE
Sensor Data Fusion

ESTIMATION OF ROAD CONDITION
THROUGH SENSOR DATA FUSION

Waldemar Jarisa, Dr. Roman Henze, Institute of Automotive Engineering, TU Braunschweig

condition including a confidence coefficient.

A large number of road accidents occur due to local change and misinterpretation of the road condition, because drivers are not able to recognize
condition changes just in time. This results into a non-adaption of the driving style onto the actual constraints. The same applies to driver assistance

systems. The main objective of road condition estimation will be to provide a continuously available and time-varying classification of the current road

INTRODUCTION

The vehicle’s individual road condition estimation will use sensor fusion
of onboard and environmental sensors. The onboard sensors comprise
vehicle state sensors from the ESC cluster (electronic stability control)
whereas the environment sensors include rain and temperature sensors,
front camera, radar sensor, microphones, or tire sensors. On the basis of
this heterogeneous information, a probabilistic approach of sensor fusion
has to be developed which considers uncertainties from local and
temporal changes, erroneous and missing signals as well as ambivalent
information to calculate the road condition with the underlying confidence
coefficient. The generated road condition information can be used to
situational adapt driver assistance systems (e.g. adaptive cruise control,
collision avoidance system) or to inform the driver of danger of black ice
or aquaplaning in dependence of the actual confident coefficient.
Especially safety functions require a high confidence level to avoid faulty

interventions.

PROJECT GOAL

R209 Zeeyeaw
b »
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The overall project goal will be a model based information fusion

including different data aggregation. The result of the information fusion
will be a classification of the road condition into four classes: dry, wet,

snow covered and icy.

METHODOLOGY

The estimation of the road condition will be established through sensor
data fusion, including onboard and environment sensors, as well as
traffic and weather information. After fusion the road condition class and
a confidence value will be provided to the general public by uploading
these two values to Cloud- and Backend-Servers for aggregation over a
multitude of all vehicles. Retrieving these information from many different
cars as well as information from weather information services or traffic
management centers, the cloud generates a continuously updated safety
map. This map shows the current road condition for each road section in
the underlying area. A concurrent running model analyzes the collected
data concerning plausibility and takes changes over time (e.g. drying of
wet road) into account. The confidence coefficient indicates the statistical
reliability of the determined road condition.

PROJECT OUTCOMES
The overall result of this project will be:
v Estimation and classification of the road condition into four classes

including a confidence coefficient

The project outcomes are needed to:
v improve different advanced driver assistance systems (ADAS) like
collision mitigation systems

v build up the need for upcoming automated driving functions.

The knowledge about the local environment will be needed to ensure the
acceptance of ADAS by the driver.
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Smart Seat Springs With Enhanced Mechanical Properties and Deformation

Mechanism

=3 Smart Seat Springs With Enhanced Mechanical Properties

g and Deformation Mechanism
4 Sukhwinder K. Bhullar™®, Hilal D.Kat® Vysbrarsiny

'Departmart of Mechamcal Engensaning, Bursa Technical University. Bura, Turkey

2 Ul *Daparment of Macharseal Engindsring, Bursa Tethnicsl University, Bursa. Turkey

; . of Machanical Enginassring, Bursa Technical Univessity, Bunsa, Turkey
Mecharical Enginesring, Univarsity of Victona, Victoria, BC. Canada
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ILKER DEMIRYOL
Yanmaya Dayanikli Halojen icermeyen Politiretan Polimerler

ARDA ODABASIOGLU
Yenilikci Motor Sogutma Sistemi

B 4. OTOMOTIV PROJE PAZARI
YANMAYA DAYANIKLI HALOJEN

ICERMEYEN POLIURETAN € ITUCEHIKER

Yenilik¢i Aragc Motor Sogutma Sistemi

ideapol

polymer POLIMERLER Arda ODABASIOGLU - arda.odabasioglu@tofas.com.tr
Hasan AYARTURK - hasan.ayarturk@tofas.com.tr
liker Demiryol ~ Durhan Tezcan  Erkan Akyalgin
Girig Calisma Prensibi
G|r|§ Yak|a§|m Motor sogutma sisteminin gorevi; motor pargalarinin motor yaginin asiri isimmasini

Diinyada her yil 300.000’in Gzerinde insan,
yanginlardan dolay élmektedir (WHO). Projemizde,
teknik tekstillerin (medikal yatak kilifi, otomotiv, ugak,
tren, gemi, toplu kullanim alanlari, koruyucu
kiyafetler) kaplamalarinda kullanilan politiretan
malzemenin, halojen icermeyecek sekilde yanmaya
dayanimli olarak gelistirilmesi amaclanmistir.

Bdylece yangin ciktiginda kaplama yapilan
malzemeler yanmayacak veya ge¢ yanacak, zehirli
gaz olusturmayacaktir. Bu sayede insanlarin yangina
mudahale etmesi yada kagmasi igin zaman
yaratilacaktir.

Projenin Amaci:

Halojen (klor, brom, antimon vb.) icermeyen,
insan sagligi ve gevre ile dost yanmaya dayanimli
politiretan gelistirmektir. Bu malzeme, kaplandigi
veya kullanildidi yerlerde, yangin durumunda alevin
ilerlemesini yavaslatmayi veya durdurmayi saglar.
Ayni zamanda, yangin sirasinda, halojenlerden
kaynaklanan yogun duman ¢ikisinin azaltir ve toksik
gazlarin gikmasini engeller.

TIM:==
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Projemizde “Yanma dayanim 6zelligi”, kimyasal
reaksiyon sirasinda halojen icermeyen
hammaddeler kullanilarak saglanacaktir.
Polimerizasyon sirasinda verilen bu 6zellik,
poliliretanin polimer zinciri icine yerleserek,
mekanik ve fiziksel 6zelliklerini, katkilarla yapilan
yanma dayanimina gére daha Usttn bir hale
getirecektir.

Boylece halojen icermeyen, kalici yanma
dayanimi saglanacaktir.

LaLses

Hedeflenen Sonuglar:

Yeni Regulasyonlara Uygunluk
Kolay Uygulama

Cevreci

Kalici Yanma Dayanimi

Ugucu Organik Madde icermeme
Maliyet Avantaiji

oTOMOTIV -
ENDUSTRIS
BIRLIGI

TiBiTAK

6nlemek, motoru en verimli 1siya en kisa zamanda yikseltmek ve motorun tam giig
verecek sekilde calisma sicakliginda kalmasini saglamaktir. Calisma sartlari ne olursa
olsun sogutma sistemi motoru en verimli isida galistirmalidir. Motorda kullanilan
yakitin yaklasik olarak 1/3 i faydali ise donusturdlir, 1/3 G egzozdan atilir, geri kalan
1/3 ise sogutma sistemi yardimi ile digari atilir. Motorun galigmasi sirasinda silindir
cidarlari, pistonlar ve silindir kapagi gibi pargalar da buyiik miktarda isiyr absorbe
eder. Eger motorun bu kisimlari ¢ok isinirsa yag filmi yanar ve yag tabakasi yaglama
ozelligini kaybeder, bu nedenle motor hasar gorebilir [3].

Yapilan ¢alisma - Fayda

Motor sogutma sistemindeki fan 430 W enerji etmekte, aragta 50 cm uzaklikta
yapilan ses 8l¢iimiinde 70 dB guriilti seviyesine sahip ve direksiyonda 0,15 m/s?
gibi yiiksek bir titresim degerine sahiptir. Bu fanlar ile 15 mbar ve 7.000 I/dak’lik
hava akisi saglanmaktadir. Yaklasik ayni degerlere sahip 400 W’lik bir bagka
santrifuj tip fanin ise arag iklimlendirme sistemin de kullanildigi dikkate alinirsa
maksimum galisma kosullarin da iki fanin toplaminin 830 W, galisma endeksi ve
birlikte galisma endeksi sonuglarina goére ortalama surekli 300 W’lik bir elektrik
enerjisi tiketimi oldugu gorulmektedir. Bu proje ile surekli elektrik tiiketimi 30 W
a distrilmis, Arag disi guriltii seviyesi 54 dB ye, Titresim indeksi 0,015 m/s? ye
getirilerek ayni zamanda 5 € ve 0,6 kg agirlik avantaji elde edilmistir.

Arag lizerine uygulama

P o
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Arag motor sogutma sistemindeki fan ve fan motoru iptal edilerek fan cergevesi
geometrisi hava akis yukseltici bigimin de yeniden tasarlanir. Hava yukseltici tahrik
havasi olarak arag asiri besleme sistemi turbo — kompresor den alinan basingli
hava kullanilir. Arag rélanti durumunda iken turbo sisteminin yeterli basingla hava
uUretmemesi ve motor sicakliginin yikselmesi durumu igin bir elektrikli turbo fan
sistemi kullanilarak motorun sogutulmasi saglanir. Kullanilan elektrikli turbo-fan
sistemi ayni zaman da normal ¢alisma durumu igin motor supercharger besleme
sistemi olarak kullanilarak yakit tiiketimi ve motor performansini arttirici etki

yapar.

Yenilik¢i Motor Sogutma Sistemi

Az miktarda Basingh hava, hava yikseltici ceperlerinden yiiksek hizda
puskurtiilerek eksene dogru hava emisi ve tahrik havasinin 15-18
katina kadar diisik hizda (mevcut radyator fani hizinda) havanin
surtiklenmesini saglayarak arag¢ radyatorii tzerinden mevcut arag
faninin sagladig kadar hava gegisi saglar. Sistemin 3d modellemesi
yapilip birinci seviye sayisal analizler ile dogrulandiktan sonra, standart
bir hava yiikselticisi arag Gizerine uygulanarak 98 / 69 / EC NEDC gevrimi
motor sogutma suyu sicakligi 6lgimi ve NVH olglimleri yapilmis ve
mevcut motor sogutma sistemi ile ayni sonuglara ulagilmistir.

IOy

Sonraki Adim / Yeni Projeler Baglatma

Bir sonraki ¢alisma adimi olarak, arag radyatoriinin iptal edilerek,
genlesme kabinin gelistirilmesi ve genlesme kabinin iginden hava
gecirilerek havanin iginde su buharlagtirilmasi sayesinde evaporatif
sogutma yapilmasi. icinde su buhari bulunan sicak havanin arag
intercooler 1 iginde sogutularak su buharinin ayristiriimasi ve bir
santrifij su tutucu ile yeniden motor sogutma sistemine gonderilerek
radyator yerine arag intercooler ini kullanip agirlik ve maliyet avantaji
hedeflenmektedir.
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