@ ProjeYarismasi copy.ai 1 14.05.2012 22:06

@



N /// ProjePazari.ai 55 14.05.2012 21:54
// S

@

Icindekiler / Contents

4
12
14

16

30

Onsoz

Giris

Uludag ihracatci Birlikleri Genel Sekreterligi (UiB) Hakkinda

About General Secretariat of Uludag Exporter Associations

Uludag Otomotiv Endiistrisi ihracatcilan Birligi (OiB) Hakkinda

About Uludag Automotive Industry Exporters Association

0iB Yonetim Kurulu / OIB Executive Board

Tasarim Yarismasi Juri Uyeleri / Design Competition Jury

Proje Pazari Degerlendirme Kurulu Uyeleri / Brokerage Event Committee on Evaluation
Proje Pazar Oduil Kurulu Uyeler / Brokerage Event Committee of Award
0iB Proje Yuriitme Kurulu / OIB Project Executive Board

Katilim Kosullan / Participation Conditions

Yarisma Basvuru Sistemi / Competition Application System

Kategoriler / Categories

Otomotiv Proje Yarismasi

Profesyonel Kategorisi / Professional Category
Ergonomi / Ergonomics

33

Otomotiv Proje Yarismasi

Profesyonel Kategorisi / Professional Category

Yenilenebilir Enerji ve Cevre / Renewable Energy & Environment
41

Otomotiv Proje Yarismasi

Profesyonel Kategorisi / Professional Category
Emniyet / Safety

49

Otomotiv Proje Yarismasi

Profesyonel Kategorisi / Professional Category
Mekanik / Fonksiyonellik / Mechanical / Functionality
57

Otomotiv Proje Yarismasi
Ogrenci Kategorisi / Student Category
Ergonomi / Ergonomics

65

Otomotiv Proje Yarismasi

Ogrenci Kategorisi / Student Category

Yenilenebilir Enerji ve Cevre / Renewable Energy & Environment
73

Otomotiv Proje Yarismasi

Ogrenci Kategorisi / Student Category
Emniyet / Safety

81

Otomotiv Proje Yarismasi

Ogrenci Kategorisi / Student Category

Mekanik / Fonksiyonellik / Mechanical / Functionality
89

Otomotiv Proje Pazarn
Ergonomi / Ergonomics
97

Otomotiv Proje Pazari
Yenilenebilir Enerji ve Cevre / Renewable Energy & Environment
111

Otomotiv Proje Pazari
Emniyet / Safety
133

Otomotiv Proje Pazari
Mekanik / Fonksiyonellik / Mechanical / Functionality
157

Nz

i

V2.

2

D



@ ProjePazari.ai 35 14.05.2012 21:54

KURESEL REKABET VE AR-GE

Dinya ekonomisinin yasadi§i kiresel kriz sonrasinda tlkeler ihracat odakli bir politikaya yénelmis durumda.
Ulkelerin ihracat odakli politikayr benimsemesi sonucu kiiresel ekonomide artik “rekabet” eskisinden daha yogun.
Bdylesine yogun rekabet ortaminda ayakta kalabilmek, pazar payini koruyabilmek, pazarlarda tutunmanin yolu
dretici firmalarnin farklilik yaratmasi, yeni trlinler tasarlayip Gretmesi ile mimkin olacaktir. Bunun yolu da Ar-Ge,
inovasyon, trtinde farklilik yaratmakla mimkanddr.

Turkiye olarak ihracatta 2023 yili icin stratejimizi olusturduk. 2023 yilinda hedefimiz diinyanin en blyik 10
ekonomisinden biri olmak, 500 milyar dolar ihracat gerceklestirmektir. Bu hedefe ulasmanin yolu da Ar-Ge ve
inovasyondan gecmektedir. Yani, Uretim desenimizi “ylkte hafif, pahada agir” bir yapiya dontstirmekle mimkin
olacaktir.

“Yikte hafif, pahada agir” trin deseni, altin, inci, micevherat dedildir. “Yikte hafif, pahada agir” triin, inovasyonla
gelistirilmis, 6zgln tasarimla misteri memnuniyeti kazanmis, kalitesiyle, dinyanin aranilan markasi olmus
demektir.

2011 yilinda 20 milyar dolarn askin ihracat gerceklestiren otomotiv endustrisi sektériimiz ihracatimizin lokomotifi
olmustur. Dinyanin en biyik 20 otomotiv Ureticisinden olan Tirkiye otomotiv endustrisi geldigi nokta itibari ile
“Tuirk Mali Otomotiv” Giretebilecek bilgi, birikim, tecriibe, teknolojiye sahiptir. ihracatimizin lokomotifi olan otomotiv
endustrisi sektorimizin gictne glc katacak sey Ar-Ge'dir.

Uludag Otomotiv Enduistrisi ihracatcilan Birligimizin bu yil ilk defa diizenledigi "Tiirkiye Otomotiv Sektériinde
Ar-Ge Proje Pazari ve Tasarim Yarismasi" ar-ge ve tasarim kuiltirtinin yayginlastirilmasina destek verecek, ortaya
cikacak Ar-Ge’lerin sanayiye entegre edilmesi ile birlikte otomotiv endustrisinin ihracatinda katma deder daha da
artacaktir. Clnkd, herhangi bir Grinde gerceklestirilen klicik bir inovasyon bile o trlintin emsalleri arasinda 6ne
cilkmasini saglamakta, dretici firmanin rakipleri arasinda bir degil birkac adim 6ne gegmesine neden olmaktadir.
Ar-Ge kdltdrtndn benimsenmesi ile birlikte Ar-Ge sonucu ortaya c¢ikan Urin sayesinde hem uretici firmanin, hem de
dlkenin rekabet guicl ylkselecektir.

2011 yilinda Cumhuriyet tarihinin ihracat rekorunu kirdik ve 135 milyar dolar ihracat gerceklestirdik.
Gerceklestirdigimiz ihracatin kilogram fiyati 1,46 dolar, Almanya'nin ise 4,1 dolardir. Turkiye olarak yapmamiz
gereken, ihrac drtnlerimizde kilogram fiyatini 1.46 dolardan daha yukarilara tasimaktir. Bunun icin olmazsa olmaz
“Ar-Ge'dir, inovasyondur, fark yaratmaktir, yiksek katma degerli tGrlin Gretim ve ihracat yapisina gecmektir.”
Farklilik, yaraticilik ve yenilikcilik iceren projelerin tesvik edilmesi ve de@erlendirilmesi icin 6grenci ve profesyonel
katilimcilara yonelik olarak ilk kez diizenlenen "Turkiye Otomotiv Sektortinde Arge Proje Pazari ve Tasarim
Yarismas!” ile Ar-Ge ve inovasyon, tasarim ve yaraticilik kilttirine farkindalik artinlacaktir.
ilk kez gerceklestirilen "Tiirkiye Otomotiv Sektériinde Arge Proje Pazari ve Tasarim Yarismasi’nin sonunda yeni ve
6zgun drtnlerin ortaya ¢ikacagina inaniyorum. Ortaya cikan Ar-Ge ve tasarimlarin sanayiye entegresyonu bulyuik
onem tasimaktadir. Tlrkiye otomotiv endistrisinin bu yarismada ortaya cikan Ar-Ge drtnlerini sanayiye entegre
ederek yliksek katma dedere donistirecedinden stiphem yok.

Etkinligin basarili gececedine inaniyor, “inadina icat cikarilmasini” temenni ediyor, yarismada dereceye girenleri
tebrik ediyorum.

Zafer CAGLAYAN
Ekonomi Bakani

GLOBAL COMPETITION AND R&D

In the aftermath of the global crisis that the world economy went through, countries have been turning to an
export-oriented policy. As countries have adopted an export-oriented policy, “competition” in the global economy
has now become even more intense as compared to the past. Survival and maintaining market share in such an
intensely competitive environment will be possible through production companies making a difference by designing
and manufacturing new products. The achievement of this objective depends on R&D, innovation as well as making
a difference in the products.

As Turkey, we set our export strategy for the year 2023. Our objective for the year 2023 is to rank among the top

10 global economies and to have an export volume of 500 billion USD. The realization of this target will be
possible through R&D and innovation; namely, through transforming our manufacturing pattern into a “light in
weight, but heavy in value” structure.

The “light in weight, but heavy in value” product pattern does not refer to gold, pearl or jewelry. Products that are
“light in weight, but heavy in value” are products that have been developed with innovation, that have earned
customer satisfaction with their original design and quality, thus become globally demanded brands.

The automotive industry, which had an export volume of more than 20 billion USD in 2011, has been the
locomotive of our exports. Ranking among the 20 largest automotive manufacturers globally, Turkey has the
knowledge, know-how, experience and technology needed to manufacture “Automotive Products Made in Turkey”.

R&D will further boost the power of the automotive industry, the locomotive of our exports.

Organized for the first time this year by Uludag Automotive Industry Exporters' Association, the "Turkish
Automotive Industry R&D Brokerage Event and Design Competition" will support the dissemination of the R&D and
design culture, thus the added value of the automotive industry will be further enhanced thanks to the integration
of emerging R&D projects in the industry. Since even a tiny innovation on a product enables that product to stand
out among its peers, thus enabling the manufacturing company moving ahead of its competitors by not one, but
many steps. The adoption of the R&D culture along with the products emerging out of the R&D process will raise
the competitive edge of both the companies and the countries.

In 2011, we broke the exports record in the history of the Republic with an export volume of 135 billion USD. The
price per kg of the exports we did was 1.46 USD whereas this rate is 4.1 for Germany. What Turkey needs to do is
to raise the price per kg of our export products from 1.46 USD to higher rates. The sine qua non for this is “R&D,
innovation, making a difference, switching to a high value added product manufacturing and exports structure.”
The “Turkish Automotive Industry R&D Brokerage Event and Design Competition” organized for the first time
targeting student and professional participants in order to encourage and make use of projects that offer
difference, creativity and innovation will raise the awareness on R&D and innovation, design and creativity culture.
| believe that new and original products will emerge out of the “Turkish Automotive Industry R&D Brokerage Event
and Design Competition” that is being organized for the first time. It is of great importance to integrate in the
industry the R&D and design outputs of this contest. | am fully convinced that the Turkish automotive sector will
integrate in the industry the R&D projects emerging out of this contest and turn them into high value-added
products.
| believe that this event will achieve success and | wish that “inventions will be made with an obstinate
determination” and | congratulate in advance those who come out in this competition.

Zafer CAGLAYAN
Minister of Economy
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21. Yizyil bilgi toplumunda tasarim, inovasyon, ARGE ve yenilikcilik hayati 6neme sahip kavramlar haline gelmistir.
Surdurdlebilir ve kapsayici bliylime modelleri yaninda bilgi ve yenilik temelli akilli blyime modelleri 6n plana
ctkmaktadir.

Turkiye ihracatcilar Meclisi (TIM) olarak biz de siirdiiriilebilir ve akilli biiyime modeli tesis etmek, bu vesile ile
ihracatimizda daha girisimci, daha teknolojik yenilikci ve istihdam dostu bir hedef yaratmak icin “2023 Turkiye
ihracat Stratejisini” ortaya koyduk. Yeniliklere acik ve vizyoner hedefler belirleyen Tiirkiye’nin 74 milyonluk dinamik
ntfusundan ve 50 bini askin aktif ihracatcimizdan aldigimiz glicle 2023 yilinda Turkiye'yi dinyanin en blytk

10. ekonomisi haline getirmeyi ve 500 milyar dolar ihracat yapmayi hedefliyoruz. 2023 Projesi Turkiye’nin gelecedi
adina alinmis, 6nemli bir karar, énemli bir yatinm planidir.

2023 yilinda kara tasitlar ve yan sanayi sektérimdiz ise 75 milyar dolar yapmayi hedeflemektedir. Bu hedef 2023
yilinda gerceklestirmeyi planladigimiz toplam ihracatin ylizde 15’ini kara tasitlari ve yan sanayi sektorimizin
karsilayacagini ve sektériimiiziin diinya pazar payini yiizde 2,40’a cikaracagini géstermektedir. TiM olarak bizler
sektdrimizin ihtiyacini karsilayacak akredite edilmis laboratuvar sayisi, yol testleri icin gerekli pistler, carpisma
test laboratuvarlan ve riizgar tineli eksikligini yeni yatinm tesvikleri ile tamamladiktan sonra ilgili nis
segmentlerdeki pazar paylarimizi artirmayi temel yetkinliklerimiz arasina aldik. Modernizasyon ve inovasyon ile
gelen teknolojik donlisiim sayesinde 6zguin tasarimli, katma degeri yuksek, ileri teknoloji ile tretilmis otomobiller
gelistirecegimize yurekten inaniyoruz. Lider “Turk Otomotiv Markalarini” olusturmayi ve Ulke imajini gelistirmeyi,
Turkiye'yi Tasarim, Ar-Ge ve yenilikcilik merkezi haline getirmeyi ise proje pazarlari ve tasarim yarismalari
sayesinde basaracagiz.

500 milyar dolar ihracat hedefini gerceklestirebilmek icin rekabetci ve girisimci ihracatcilarimizla, teknoloji,
inovasyon, ar-ge ve marka uzerine odaklanmamiz oldukca dnemlidir. Tasarim yarigsmalar ve proje pazarlari ise bu
hedefin en 6nemli zincirlerinden biridir. Turkiye’de alaninda bir ilk olan “Otomotiv Proje Pazar ve Tasarim
Yarismasi’nin son 6 yilin ihracat sampiyonu otomotiv sektdriimuze farkli bir dinamizm katacagini diistintiyoruz.

Otomotiv sektdrimuiz proje pazarlan ve tasarim yarismalarn sayesinde Uretimi, ar-ge ve inovasyon yogun, tasarim
ve teknolojik gelisim ile destekleyen bir yapiya kavusturmaktadir. Buglin bizler genc nesillerimizi proje pazari ve
tasarim yarismalari sayesinde ddullendirerek gelecede cok btiytik bir yatinm yapiyoruz. Geng nesillerimizin buradan
aldidr kivilemla gelecegin atesini yakacadina inaniyoruz. Biz imkanisizi istemiyoruz, gelecegdi planlayarak somut
hedefler belirliyoruz.

Bu vesileyle Uludag ihracatci Birligimizin Tiirkiye Otomotiv Sektdriinde diizenledigi “Arge Proje Pazari ve Tasarim
Yarismasinin” tlkemize yeni bir ufuk agmasini diliyorum.

Mehmet BUYUKEKSI
TiM Baskani

In the 21st century’s information society, concepts such as design, innovation, R&D and innovativeness have
become crucial. Alongside sustainable and comprehensive growth models, smart growth models based on
information and innovation are further coming into prominence.

As Turkish Exporters Assembly, we set our “2023 Turkish Exports Strategy” in order to create a sustainable and
smart growth model and, thus, to set a more entrepreneurial, more technologically innovative and
employment-friendly target for our exports. Strengthened by Turkey’s dynamic population of 74 million and its
50.000 plus active exporters and innovative and visionary targets that it offers, we aim to make Turkey rank
among top 10 economies of the world by 2023 and to hit 500 billion dollars worth of exports target. 2023 Project
is an important decision, an important investment plan for Turkey’s future.

On the other hand, our vehicle and automotive supply industry aim to hit 75 billion dollars worth of exports by
2023. This target indicates that our vehicle and automotive supply industry will have covered 15% of our total
exports and that its market-share in the world will have reached 2.40% by 2023. After we have compensated the
industry’s shortcomings and needs in terms of the number of accredited laboratories, road testing tracks, crash
test laboratories and wind tunnels through new investment incentives, we, as TIM, prioritized increasing our
market-share in the relevant niche segments. By means of technological transformation introduced with
modernization and innovation, we wholeheartedly believe that we will develop high tech cars produced with unique
designs and high added value. Creating pacesetter “Turkish Automotive Brands” and improving our country’s image,
helping Turkey to become one important design, R&D and innovation center will be possible with brokerage events
and design competitions.

In order to achieve 500 billion dollars’ worth of exports target, it is extremely important for us to focus on
technology, innovation, R&D and the brand itself with our competitive and entrepreneur exporters. Design
competitions and brokerage events are vital rings of this goal chain. We believe that “Automotive Industry R&D
Brokerage Event and Design Competition”, a pioneer in its own field, will contribute a distinctive dynamism to our
automotive sector that is the export champion of the last 6 years.

Thanks to such brokerage events and design competitions, our automotive industry is being restructured in a way
that it supports the production with R&D, innovation based design and technological development. Today, we invest
in our future by rewarding young generations through brokerage events and design competitions. We believe that
our young generations will light up the fire of future with sparkles that they will get from these occasions. We don’t
ask for the impossible; we just set some concrete targets through planning the future.

On this wise, | hope that “Turkish Automotive Industry R&D Brokerage Event and Design Competition” organized by
Uludag Exporters’ Association will open up new horizons for our country.

Mehmet BUYUKEKSI
Chairman of TIM
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2006 yilindan bu yana tlkemizin ihracat sampiyonu olan otomotiv endistrimiz 50 yili asan tecribesi, birikimi,
altyapisi, Grin kalitesi ve global tretim sistemleri ile diinyanin dort bir yanina ihracat yapan, Avrupa’nin en énemli
Uretim merkezlerinden birisidir. 2011 yili verilerine gére otomotiv endlstrimiz diinyanin 17.blyUk Ureticisidir. Ayrica
AB-27 Ulkeleri icerisinde de 6. bliylk Uretici konumunda bulunmaktayiz. Ancak en 6nemlisi 2011 yili Gretim
verilerine gore ulkemiz Avrupa’nin en blyUk ticari arac ureticisi olma konumunu surdirmektedir. 2011 yilini 20.4
milyar USD ihracat ile kapatan endUstrimiz, kiiresel capta yasanan tim sikintilara ragmen hedeflerinden sapmadan
yoluna devam etmektedir.

GUnUmuzde 1.2 milyon arac Ureten otomotiv endustrimizin 2023 yili icin 4 milyon arac dretimi, 3 milyon arac
ihracati ve 75 milyar USD’lik ihracat hedefi de bulunmaktadir. Yillik ortalama %10 ihracat artisi ile bu hedefe
ulasacagimiza inaniyoruz.

Otomotiv Endiistrisi ihracatcilan Birligi (OiB) olarak sektériin ihtiyaclarini da géz éniinde bulundurarak projeler
uretiyor ve bu projeleri hayata gecirmeye calisiyoruz. “TBMM Ustiin Hizmet Oduli” ile édiillendirilen ve Tiirkiye'de
bir ilk olan Otomotiv Endistrisi ihracatcilar Birligi Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi, Lisemizin ihtiyaclarini
karsilayabilmek icin kurulan OiB Egitim Vakfi, Ford Otosan ile birlikte gerceklestirilen Arka Pencere Projesinden
sonra bu yil sektorde ilk kez Ar-Ge Proje Pazari ve Tasarim Yarismasini diizenliyoruz.

Turkiye Otomotiv Sektoriinde Ar-Ge Proje Pazari ve Tasarim Yarismasi ile yeni neslin ilgisini otomotiv sektdriine
cekmek ve onlari sektorin ihtiyaclarina gore hazirlamayi hedefliyoruz. Sektére gelecek olan insan kaynaginin
vizyonunu gelistirmek, onlar simdiden tasarim, Ar-Ge ve inovasyon konularina yonlendirmek de amaclarimiz
arasinda yer aliyor.

Son olarak, Otomotiv Sektdrtinde Ar-Ge Proje Pazar ve Tasarim Yarismasi etkinligimize verdikleri desteklerden
dolayi T.C. Ekonomi Bakanligi ve Tiirkiye ihracatcilar Meclisine, projenin yiiriitiilmesindeki gayretlerinden dolayi
basta Proje Yiriitme Kurulu Baskani Sn. Omer Burhanoglu olmak tizere tim Yiritme Kurulu tiyelerine, Uludag
ihracatci Birlikleri personeline, DDF firmasina, projeleri dederlendiren ve oylayan cok degerli Jiiri, Degerlendirme
ve Odiil Kurullar Uyelerine ve projenin her asamasinda desteklerini esirgemeyen OiB Yénetim Kurulu ve Denetim
Kuruluna tesekkirlerimi sunuyorum.

Saygilanmila,

Orhan SABUNCU
0IB Yénetim Kurulu Baskani

Our automotive industry, which has been our country's export champion since 2006, is one of the most important
production centers of Europe that exports all over the world with its more than 50 years of experience, knowledge,
infrastructure, product quality and global production systems. According to the data of the year 2011, our
automotive industry is the world’s 17th largest producer. In addition, we have the position of the 6th largest
producer within the EU-27 countries. But most importantly, according to the production data of the year 2011, our
country maintains its position as Europe's largest commercial vehicle producer. Our industry, which has closed the
year 2011 with 20.4 billion USD of export, continues on its path without deviating from its goals despite all the
troubles experienced globally.

Our automotive industry, which produces 1.2 million vehicles today, also has the goal of producing 4 million
vehicles, exporting 3 million vehicles and an export of 75 billion USD for the year 2023. We believe that we will
achieve this goal with an average 10% annual increase in exports.

As the Automotive Industry Exporters Association (AEA), we are producing projects and striving to implement these
projects while keeping in mind the needs of the sector. We are organizing an R&D Project Market and Design
Competition for the first time in the sector this year after the Automotive Industry Exporters Association Technical
and Industrial Vocational High School established for the first time in Turkey and awarded the "Turkish Parliament
Distinguished Service Award", the AEA Education foundation established to meet the needs of our High School, and
the Rear Window Project conducted in conjunction with Ford Otosan.

With the R&D Project Market and Design Competition in the Turkish Automotive Sector, we aim to draw the
attention of the new generation to the automotive sector and prepare them according to the needs of the sector.
It is also one of our aims to develop the vision of the human resources that will be coming to the sector and direct
them to the subjects of design, R&D and innovation now.

Finally, | would like to thank the Ministry of Economy of the Turkish Republic and the Turkish Exporters Assembly
for their support in our R&D Project Market and Design Competition in the Automotive Sector event; all the
Executive Board members, primarily the Chairman of the Project Executive Board, Mr. Omer Burhanoglu, for their
efforts in the execution of the project; the Uludag Exporter Associations staff, the DDF firm, the very distinguished
Jury, Evaluation and Award Boards' members who evaluated and voted on the projects and the AEA Management
Board and Supervisory Board who lent their support at every stage of the project

Sincerely,

Orhan SABUNCU
OIB Chairman of the Executive Board
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Fikirler Ozgiin, Hedefler Yiiksek...

Istikrarli bliyiime tablosuyla diinya ekonomisinde dikkatleri tizerine toplayan Tiirkiye, 2023 vizyonu
dogrultusunda ihracati 500 milyar dolara, kisi basi geliri 25 bin dolara cikararak, diinyanin en
biyik 10 ekonomisi arasinda yer almayi hedeflemektedir.

Bu yol haritasinda otomotiv sanayimize diisen misyon, ihracatimizi 75 milyar dolara cikarirken,
katma degeri ylksek, ithalat orani distik, istihdami yogun, rekabetci bir Ar-Ge, tasarim, test ve
Uretim merkezi olmaktir.

Bu dogrultuda atilacak adimlarin basinda, 6zqgtin fikirlerin endlstrilesme sansinin yaratilmasi, bilim ve sanayinin ic ice
calismasi ve yaratilan know how’in dedere donusttrilmesi gelmektedir. Yaraticilik rekabet ve markalasmada temel
unsur olarak kullanilmali ve parcadan baslayan hakimiyet bitiine yayilmalidir.

Turkiye’nin 2023 vizyonuna hizmet edecegine inandi§im "Tasarim ve Ar-Ge Calismalarinin Yayginlastirilmasi” stratejisi
dogrultusunda, ara¢c kompenentleri bazinda ilk kez diizenlenen "Proje Pazari ve Tasarim Yarismasl" ile Glkemizde Ar-Ge
ve tasarnim kulturindn yerlesmesi ve teknoloji ile bitlinlesmesi, ilgili konularda yeterli birikimin olusmasi, yeni
teknolojiler ile Gretim yapilmasi, yenilikci Grlnler tasarlanmasi, yeni tasarimcilar yetistirilmesi, Gniversite-sanayi
isbirliginin glclendirilmesi ve Glkemiz ihracatgilar tarafindan katma degeri ylksek 6zgln Grdnlerin dretilip, dinya
pazarlarina sunulmasi amaclanmaktadir.

Otomotiv Proje Pazari ve Tasarim Yarismasi olmak Gzere iki ayn platformda diizenenen bu girisim ile sektdrde calisan
profesyoneller, arastirmacilar, akademisyenler ve ilgili dallarda egitim géren 6drencileri icine alan genis bir kitlenin
yaraticl fikirlerini ortaya koyabilecedi, bu fikir ve projelerin ise sanayi, devletin ilgili kurumlar ve firmalarla bulusacadi bir
ortam saglanmistir.

"Tasarim Yarismasi " ile yeni yetisen neslin ilgisini otomotiv sektdriine cekmeyi, onlarn simdiden tasarim, arge ve
inovasyon konularina yénlendirmeyi, vizyonlarini gelistirmeyi ve sektorin ihtiyaclarina gére hazirlamayi hedefliyoruz.

“Proje Pazarl” ile Universitelerdeki akademisyenler ile arastirma merkezleri, firmalar ve sektérde calisan profesyonellere
ait projelerin endiistrilestirilmek lizere sanayiye kazandirnlmasini amacliyoruz. Universite sanayi isbirliginin 6nemini
vurgulamak ve bunu diizenli hale getirmek istiyoruz.

Her iki yarisma da komponent bazinda,; Ergonomi, Yenilenebilir Enerji ve Cevre, Emniyet ve Mekanik Fonksiyonellik olmak
Uzere, sektorin ihtiyac ve hedefleri dogrultusunda belirlenen 4 ayri kategoride gerceklesmistir.

Bu yarismalari geleneksel hale getirerek, oniimizdeki yillarda yurtdisi katilimlarina da acik olarak gerceklestirmeyi
hedefliyoruz. Bu sayede bir taraftan tlkemizdeki yaratici bireyleri kesfetmeyi, diger taraftan beyin goctini tersine
doéndurerek yurt disindan da basarili projeleri sektérimiize kazandirmayi amacliyoruz.

Tum cabalarimizin sektérimize deder katmasini, ulkemizi hedeflerine bir adim daha yaklastirmasini temenni ediyorum.
Etkinligimize verdikleri desteklerden dolayi T.C. Ekonomi Bakanligr'na, Tiirkiye ihracatcilar Meclisi'ne, OIB Yonetim
Kuruluna, Proje Yiiriitme Kurulu tyelerine, projeleri degerlendiren ve oylayan cok degerli Jiiri, Degerlendirme ve Odiil
Kurullar Uyelerine tesekkiirlerimi sunuyorum.

Saygilanmila,

Omer Burhanoglu

0IB Y6netim Kurulu Baskan Yardimcisi
Otomotiv Tasarim Yarismasi Yuritme Kurulu Baskani
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The Ideas are Original, the Goals are High...

Turkey, which has drawn attention to itself in the world economy with its steady growth, aims to be among the world's 10
largest economies by increasing the exports to 500 billion dollars and the per capita income to 25 thousand USD according to
its 2023 vision.

Our mission as the automotive industry in this roadmap is to be a competitive R&D, design, testing and production center with
high added value, low import rate and intensive employment while increasing our export to 75 billion dollars.

The first steps to be taken for this purpose is creating a chance for the industrialization of original ideas, making science and
industry work together, and turning the created know-how into value. Creativity should be used as the main element in
competition and branding and the domination that started from a piece should spread to the whole.

In accordance with the "Dissemination of the Design and R&D Operations" strategy which | believe will serve the 2023 vision of
Turkey, with the "Project Market and Design Competition" that has been organized on the basis of vehicle components for the
first time, it is aimed to settle R&D and design culture in our country and integrate it with technology, form sufficient knowledge
on related topics, produce with new technologies, design innovative products, train new designers, strengthen the
university-industry cooperation and present original products produced by our country’s exporters with high added value to world
markets.

With this initiative organized in two separate platforms as the Automotive Project Market and Design Competition, an
environment has been provided where a broad audience that includes professionals, researchers, academicians working in the
sector and students receiving education on related fields can express their creative ideas and these ideas and projects can get
together with the industry, the related institutes of the government and companies.

With the "Design Competition”, we aim to draw the attention of the new generation to the automotive sector; direct them to the
topics of design, R&D and innovation now; develop their visions and prepare them according to the needs of the sector.

With "Project Market", we aim to help integrate the projects of academicians in universities and research centers and the
projects of companies and professionals working in the sector into the industry to be industrialized. We want to emphasize the
importance of university-industry cooperation and make this organized.

Both competitions have been carried out in 4 separate categories as Ergonomics, Renewable Energy and the Environment,
Safety, Mechanical Functionality on the basis of components determined in accordance with the needs and objectives of the
sector.

By turning these competitions into a tradition, we aim to carry them out open to foreign participation in the upcoming years. In
this way, we aim to discover the creative individuals in our country on one hand, and on the other hand integrate successful
projects from abroad into our sector by reversing brain drain.

| hope that all our efforts add value to our sector and bring our country a step closer to its goals.
| thank the Ministry of Economy of the Turkish Republic, the Turkish Exporters Assembly, AEA Management Board, Project

Executive Board members, the very distinguished Jury, Evaluation and Award Boards' members who evaluated and voted on the
projects for their support in our event.

Sincerely,
Omer Burhanoglu

OIB Vice Chairman of the Executive Board
Automotive Design Competition Executive Board Chairman
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\ﬁ Otomotiv
Projevorismasi

TURKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE TASARIM YARISMASI

Otomotiv Proje Yarismasi, otomotiv endustrisinin gereksinimlerine karsilik gelecek, farklilik, yaraticilik ve
yenilikcilik iceren projelerin tesvik edilmesi ve degerlendirilmesi icin 6grenci ve profesyonel katilimcilara yonelik
olarak ilk kez duzenlenmektedir. Her kategoride katilimcilardan sektoriin katma deger yaratma becerilerini
artiracak 6zgun ve yenilikci projelerin gelistirilmesi beklenmektedir. Yarisma komponenti bazinda; Ergonomi,
Yenilenebilir Enerji ve Cevre, Emniyet, Mekanik /Fonksiyonellik olmak tizere 4 ayr grupta katima agilmistir. Tum
bu kategoriler 6grenci ve profesyonel olarak iki sekilde incelenmistir.

G Ofomotiv
Projerazaor

TURKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE PROJE PAZARI

“Proje Pazar”ile Universite, akademik ve bilimsel arastirma faaliyeti yiriiten arastirma merkezleri ile kurum ve
kuruluglarin projelerinin sanayiye kazandiriimasi hedeflenmektedir. Proje Pazari etkinligi, esasen etkinligin
gerceklestirilecegi fuaye alanindaki panolara yerlestirilen “Proje Oneri Posterleri” basinda arastirmacilarin ve
akademisyenlerin sanayicilerle bire bir gérismelerine imkan verecek sekilde organize edilmektedir. Ar-Ge Proje
Pazarlarinda, halihazirda hazirlanmis projelerinin sunulmasi yerine, sektorun ihtiyaclarn dogrultusunda belirlenerek
yapilmasi istenen Ar-Ge projesi alanlari, 5nceden akademisyenlere ilan edilmektedir. Proje sunan basarili
akademisyenlerden Ergonomi, Emniyet, Yenilenebilir Enerji ve Cevre, Mekanik / Fonksiyonellik kategorilerde ilk 3'e
girenler 6dullendirilecektir.

PROJELERIN HAYATA GECIRMENIN AMACI

2023 ihracat Stratejisi kapsaminda tilkemizde arge ve tasarim
kaltlrinun yerlesmesi ve teknoloji ile butlinlesmesi, ARGE ve
TASARIM konularinda yeterli birikimin olusturulmasi, ihracatta
katma degerin artirilmasi, yeni teknolojiler ile tGretim yapilmasi,
yenilikci Urlinler tasarlanmasi, yeni tasarimcilar yetistirilmesinin
tesvik edilmesi, Universite-sanayi isbirliginin glclendirilmesi ve
ulkemiz ihracatgilar tarafindan 6zgin trlnlerin Uretilip, diinya
pazarlarina sunulmasi amaglanmaktadir.

~ Otomotiv
\& Projerazor
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\E Otomotiv
ProjevYarismasi

DESIGN COMPETITION IN THE TURKISH AUTOMOTIVE INDUSTRY

Automotive Project Competition is being organized for the first time for student and professional participants to
encourage and evaluate projects that are different, creative and innovative and correspond to the requirements of
the automotive industry. It is expected from the participants in every category to develop original and innovative
projects that will increase the sector's added value creation skills. The competition has been opened to
participation in 4 separate groups as Ergonomics, Renewable Energy and Environment, Safety, Mechanical /
Functionality on the basis of components. All these categories have been examined in two ways as student and
professional.

" Ofomotiv
Projeprazar

R&D BROKERAGE EVENT MARKET IN THE TURKISH AUTOMOTIVE INDUSTRY

With "Brokerage Event', it is aimed to integrate the projects of research centers that carry out academic and
scientific research activity and the projects of institutions and organizations into the industry. Brokerage Event is
organized in way that will allow the researchers and academicians to have a one-to-one talk with the industrialists
next to the "Project Proposal Posters" that have been placed on the board in the foyer area where the event will
primarily take place. In R&D Brokerage Event, instead of presenting the projects that have already been prepared,
the fields of R&D that want to be done after determining in accordance with the needs of the sector are
announced to the academicians in advance. The top 3 of the successful academicians who present a project in the
categories of Ergonomics, Safety, Renewable Energy and Environment, Mechanical / Functionality will be awarded.

THE PURPOSE OF IMPLEMENTING THESE PROJECTS

In scope of the Export Strategy for 2023, it is aimed to settle R&D and
design culture in our country and integrate it with technology, form
sufficient knowledge on the topics of R&D and DESIGN, increase
added value in exports, produce with new technologies, design
innovative products, promote the training of new designers,
strengthen the university-industry cooperation and present original
products produced by our country’s exporters with high added
value to world markets.

= Ofomofiv
\& ProjeYarismas!
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Uludag Ihracatci Birlikleri Genel Sekreterligi (UIB)

Uludag ihracatci Birlikleri (UiB), ihracatcilan érgiitlendirmek suretiyle ihracati artirmak ve dis ticaretin tilke men-
faatine uygun olarak gelismesini saglamak zere, "5910 sayili Tiirkiye ihracatcilar Meclisi ile ihracatci Birlikleri'nin
Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun” cercevesinde ve "Uludag ihracatci Birlikleri Genel Sekreterligi” catisi altinda
farkli sektorlerde faaliyetlerini strdlren 6zel biitceye sahip ve tiizel kisiligi haiz olan bes ayr Birlikten olusmaktadir.

Bu Birlikler;

1. Uludag Otomotiv Enduistrisi ihracatcilar Birligi (OiB),

2. Uludag Tekstil ihracatcilar Birligi (UTIB),

3. Uludag Hazir Giyim ve Konfeksiyon ihracatcilan Birligi (UHKIB),
4. Uludag Meyve Sebze Mamulleri ihracatcilan Birligi (UMSMIB),
5. Uludag Yas Meyve Sebze ihracatcilar Birligi (UYMSIB),

2011 yili itibariyle Tirkiye'nin 59 ilinde toplam 6.500 aktif tiyesi bulunan UiB'in temel amaci, istigal sahasi icindeki
sektorlerde; Turkiye'nin ihracat potansiyelini arttirmak, ihracat performansini yikseltmek ve yurticinde ve yurtdisinda
fuar organizasyonlari gerceklestirip, alim heyeti ve ticaret heyeti organizasyonlari yapmak suretiyle
ihracatcilanmizin yurt disinda tanitilmasina katkida bulunmak seklinde tanimlanabilir. UiB bu amaca ulasmak icin
cok sayida gorev ve faaliyet icra etmektedir.

Bu goérevlerden baslicalar asagidaki basliklar altinda 6zetlenebilmektedir:

- Ticareti gelistirme faaliyetleri,

- Ihracata yonelik devlet yardimlari,

- Egitim, seminer ve konferans dlizenlenmesi,

- Dahilde isleme Rejimi ve ihracatin desteklenmesi konusunda hizmet ve gérevler.

UiB, belirtilen bu amac, gérev ve faaliyetler cercevesinde ihracatin gelistirilmesi icin tyelerini desteklemektedir.

15
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General Secretariat of Uludag Exporter Associations (UEA)

Uludag Exporter Associations (UEA) consists of five separate Associations that have a special budget and a legal
entity and carry out their activities within the framework of the "Law number 5910 on Establishment and Duties of
Turkish Exporters Assembly and Exporter Associations" and under the roof of "General Secretariat of Uludag
Exporter Associations" in order to increase export and to ensure that foreign trade develops in accordance with the
benefits of the country by organizing exporters.

These Associations are as following;

1. Uludag Automotive Industry Exporters Association (AEA),

2. Uludag Textile Exporters Association (UTEA),

3. Uludag Clothing and Apparel Exporters Association (UCAEA),

4. Uludag Fruit and Vegetable Products Exporters Association (UFVPEA)
5. Uludag Fresh Fruit and Vegetable Exporters Association (UFFVEA)

The main objective of UEA which has a total of 6.500 active members in the 59 provinces of Turkey as of 2011 can
be defined as contributing to the introduction of our exporters in countries abroad by increasing the export potential
and increasing the export performance of Turkey in the sectors that are engaged in the field and organizing exhibi-
tions at home and abroad and making purchase committee and trade committee organizations. To achieve this
goal, UEA performs numerous tasks and activities.

The main tasks can be summarized under the following headings:

- Trade development activities,

- Government aid for exports,

- Training, seminar and conference organization,

- Inward Processing Regime and services and tasks in promoting exports.

UEA supports its members for the development of exports within the framework of this specified objective,
task and activities.
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BiRLIiGI

Uludag Otomotiv Endustrisi Ihracatcilar Birligi (OIB)

1991 yilinda 246 (iye ve 163 milyon $ ihracat ile Uludag ihracatci Birlikleri (UiB) biinyesinde Bursa'da kurulmustur.
Turkiye'de ihracat yapan biitlin otomotiv ana ve yan sanayi sirketleri otomotiv ihracatcilarinin koordinatér birligi olan OiB'in
tyesidir. 0iB 2011 yilina gelindiginde, Tiirkiye'nin 56 ilinde bulunan toplam 4300 aktif tyesiyle, Tiirkiye ihracatinin lokomotifi
durumundaki otomotiv endustrisinin ihracattaki tek temsilcisidir.

0iB 2010 yili itibariyle 15.7 milyar dolar ihracat hacmine ulasmistir. Birligimiz 2010 yilinda UiB tarafindan gerceklestirilen
toplam ihracattan %85 pay alarak, yillardir stirdirdiga ihracat liderligini kararlilikla devam ettirmektedir.

0iB'in istigal konulari; endiistrinin ihracat hacmini artirmak, T.C. Ekonomi Bakanligi ve Tuirkiye ihracatcilar Meclisi'nin
belirledigi politikalarin uygulanmasini saglamak, tyelerini dis ticaret ile ilgili gelismelerden haberdar etmek seklinde
Ozetlenebilir.

Ulkemizde otomotiv endiistrisinin rolii genel ekonomi icinde artan bir grafik cizmektedir. Yiiksek katma deger saglama
potansiyelinin yani sira sanayilesmenin ve teknolojik gelismenin temelini olusturan otomotiv endustrisi, yillar icinde
gosterdidi buylme hizi ve sadladidi ihracat olanaklari ile Tirkiye ekonomisi icinde cok 6nemli bir konuma ulasmistir.
Endustri, 6zellikle demir-celik, petrokimya, tekstil, cam, elektronik, makine gibi ekonominin lokomotifi olan bircok temel
sektore entegre oldudu icin, bu sektérlere sagladidi girdi, satis hasilati, yarattigi katma deder, gerceklestirilen ihracat dederi,
vergi ve Ucret ile ekonominin icinde kilit bir role sahiptir. Ayrica, sektér hammadde ve yan sanayi ile otomotiv Grtinlerinin
tiketiciye ulasmasini sadlayan ve bunu destekleyen pazarlama, bayi servis, akaryakit, finans ve sigorta sektorlerinde genis is
hacmi ve istihdam yaratmaktadir. Bu dzellikleri nedeni ile otomotiv endUstrisi, stratejik bir endUstri olarak biitin lkelerin
yakin ilgisini cekmekte ve sektore yonelik 6zel planlamalar yapilmaktadir. Hizla kiiresellesmekte olan bu sektorde rekabet
biyik yogunluk kazanmaktadir. Otomotiv endUstrisi, kiiresel diizeyde hizla dedisen pazar ve rekabet kosullari nedeni ile
sdrekli ve dinamik bir gelisim icindedir. Tirk otomotiv endUstrisi diinyada meydana gelen gelismeleri yakindan takip etmekte
ve gelismelerden etkilenmektedir.

ic piyasada cok énemli bir sektdr olan otomotiv sektéri, uluslararasi pazarlarda rekabet giiciine ulasmis bulunmaktadir.
Sektériin diinden bugline geldigi noktaya bakildiginda; montaj sanayiinden imalat sanayiine yénelen, diinya standartlarinda
Uretim yapabilen ve rekabet yetenedini gelistiren, bu kapsamda da lisansor Ulkelerle ortak pazarlama stratejilerini
uygulayabilen bir yapiya kavustugu gorilmektedir.

Uludag Tasit Araclari ve Yan Sanayi ihracatcilan Birligi (kisa adiyla UTAYSIB) adi 14 Mart 2010 tarihli ve 27521 sayili Resmi
Gazete' de yayinlanan "ihracat 2010/2” no'lu teblig ile Uludag Otomotiv Endiistrisi ihracatcilar Birligi (kisa adiyla OiB) olarak
yeniden dizenlenmistir.

Uludag Otomotiv Endiistrisi ihracatcilan Birligi (OiB) Yonetim Kurulunca; Otomotiv Endiistrisinin gereksinimini karsilayacak
nitelikte insan kaynaginin yetistirilmesi amaciyla masraflari OiB tarafindan karsilanmak suretiyle, miilkiyeti Hazineye ve
kullanim hakki Milli Egitim Bakanligi'na devredilen Otomotiv Endiistrisi ihracatcilar Birligi Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi
yaptirilmistir. Okul 2010-2011 6gretim yilinda faaliyete gecmis olup, yurt capinda merkezi sistemle yapilan secme ve
yerlestirme sinavi ile 6grenci almaktadir.

Ayrica Uludag Otomotiv Endiistrisi ihracatcilar Birligi' nin hayata gecirmis oldugu bu Meslek Lisesi projesi ile tilkemize sosyal
sorumluluk alaninda yaptigi katkilar nedeniyle Birligimiz, Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi tarafindan TBMM Ustiin Hizmet Odulir
ile odillendirmistir.

Ayrica okulun 6nimduzdeki yillarda olasi ihtiyaclarini karsilayabilmek amaciyla 20 Subat 2011 tarih ve 27852 sayili Resmi
Gazete'de yayinlanan ilan ile Uludag Otomotiv Enduistrisi ihracatcilan Birligi Egitim Vakfi kurulmustur. Birligimizin Gyelerinden
almis oldugu destekle, s6z konusu Vakif biinyesinde gelistirdigi cesitli projelerle, okul ve 6drencilerin bilimsel, sosyal kiltdrel
gelisiminden, bina bakim onarimina kadar hemen her alanda aktif rol tstlenmesi amaclanmaktadir.
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Uludag Automotive Industry Exporters Association (OIB)

Uludag Automotive Industry Exporters Association (AEA) was established within the body of Uludag Exporter Associations (UEA) in
1991 with 246 members and $163 million of export. All the main and supplier industry companies engaged in export in Turkey are
a member of AEA which is the coordinator association of automotive exporters. By 2011, with its total of 4300 active members in
56 provinces of Turkey, AEA is the sole representative in export of the automotive industry which is the locomotive of Turkey's
exports.

AEA has reached 15.7 billion USD of export volume as of 2010. By receiving an 85% share from the total export carried out by UEA
in the year 2010, our association resolutely continues its leadership in export which it had sustained for years.

The subjects AEA is engaged in can be summarized as increasing the export volume of the industry, ensuring the implementation of
the policies determined by the Ministry of Economy of the Turkish Republic and Turkish Exporters Assembly and informing its
members of the developments related to foreign trade.

The role of the automotive industry in our country is increasing in general economy. In addition to the potential of providing high
added value; the automotive industry, which forms the basis for industrialization and technological development, has reached a very
important position in Turkey's economy with the growth rate it has shown over the years and the export opportunities it provides.
As the industry is integrated with many key sectors such as especially iron and steel, petrochemicals, textiles, glass, electronics and
machinery which are the locomotives of economy, it has a key role in the economy with the input value and sales proceeds it
provides to these sectors as well as the added value, the export value, taxes and fees it creates. In addition, the sector creates
employment and a large volume of business in the marketing, dealer service, fuel, finance and insurance sectors that help the
automotive products reach consumers with raw materials and supplier industry and support this. Because of these features, the
automotive industry attracts the attention of all countries as a strategic industry and sector-specific special plans are being made.
The competition is getting intense in this rapidly globalizing sector. The automotive industry is in continuous and dynamic develop-
ment due to the rapidly changing market and competitive conditions at the global level. The Turkish automotive industry closely
follows the developments that take place in the world and is affected by the developments.

The automotive sector, which is a very important sector in the domestic market, gained competitiveness in international markets.
Considering the point the sector has reached from the beginning to today, it is seen that it has reached a structure that has headed
towards the manufacturing industry from the assembly industry, is capable of world class production and develops its competitive
ability and can apply common marketing strategies with licensor countries within this scope.

The name Uludag Transportation Vehicles and Supplier Industry Exporters Association (abbreviated UTVSIEA) has been reorganized
as Uludag Automotive Industry Exporters Association (abbreviated AEA) with the notification numbered "Export 2010/2" published in
the Official Gazette numbered 27521 and dated March, 14, 2010.

The Automotive Industry Exporters Association Technical and Industrial Vocation High School which its ownership has been trans-
ferred to the Treasury and its right to use has been transferred to the Ministry of Education has been built by the Uludag Automo-
tive Industry Exporters Association (AEA) Management Board with the expenses met by AEA in order to train human resources who
will be qualified to meet the requirements of the Automotive Industry. The school has started operating in the academic year of
2010-2011 and accepts students with a selection and placement exam made with a central system nationwide.

In addition, because of the contribution it has made in the field of social responsibility with this Vocational High School project that
the Uludag Automotive Industry Exporters Association has implemented, our Association has been awarded the "Turkish Parliament
Distinguished Service Award" by the Grand National Assembly of Turkey.

In addition, in order to meet the possible needs of the school in the upcoming years, the Uludag Automotive Industry Exporters
Association Education Foundation has been established with the notification published in the 27852 numbered Official Gazette
dated February 20, 2011. It is aimed for our Association to take an active role in almost every field from the scientific, social and
cultural development of the students to the repair and maintenance of the building with various projects it develops within the
Foundation in question with the support it receives from its members.
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0IB Yonetim Kurulu / OIB Executive Board
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Orhan Sabuncu Yiiksel Oztiirk Cengiz Kabatepe Hakan Dogu
Yonetim Kurulu Baskani Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Yonetim Kurulu Uyesi Yonetim Kurulu Uyesi
OIB Chairman of the Executive Board OIB Vice Chairman of the Executive Board

Siikrii Tetik Ali Kerem Alptemocin

Omer Burhanoglu Baran Celik o N . o
Yonetim Kurulu Uyesi Yonetim Kurulu Uyesi

Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Muhasip Uye
OIB Vice Chairman of the Executive Board

Omer iltan Bilgin Mehmet Kirmanlioglu Miifit Karademirler

Yonetim Kurulu Baskan Vekili Yénetim Kurulu Uyesi Yénetim Kurulu Uyesi
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Tasarim Yarismasi Juri Uyeleri / Design Competition Jury

Tom Tjaarda

Otomobil Tasarimcisi
Automobile Designer

Emre Ozpeynirci

Hurriyet Gazetesi Otomotiv Editori
Hurriyet Newspaper Automotive Editor

Prof. Dr. Habip Asan

Jan Nahum

Hexagon Yonetim Kurulu Baskani
Karsan Murahhas Azasi
Hexagon Chairman Of the Board

Ufuk Sandik

Sabah Gazetesi Otomotiv Editori
Sabah Newspaper Automotive Editor

Prof. Ir. Matthijs van Dijk

Ali Cem Soysal

Inventram Genel Mudurd
Inventram General Manager

Laurens Van den Acker

Renault Kurumsal Tasarim
Kidemli Baskan Yardimcisi
Senior VP, Corporate Design, Renaut

Mehmet Dudaroglu

Murat Okcuoglu

Otomotiv uzmani, ArGe Danismani
Automotive Safety Research

Prof. Dr. Ercan Tezer

OSD Genel Sekreteri
0SD General Secretary

Tiirk Patent Enstitiisii Bagkani Amsterdam KVD Refraiming Kurucu CEO TAYSAD YK Bagkani
Turkish Patent Instutition of the President Delft University of Technology Endlistriyel Tasarim Mihendisligi Fakiltesi Otomotiv TAYSAD President
tasarimi sorumlusu ve Uygulamali Tasarim Profeséri
Founder and CEO of KVD Reframing, Amsterdam,
Professor of Applied Design and responsible for Automotive Design, Faculty of
Industrial Design Engineering, Delft University of Technology
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Proje Pazari Degerlendirme Kurulu Uyeleri Proje Pazar Odul Kurulu Uyeleri

Brokerage Event Cormmittee on Evaluation Brokerage Event Committee of Award

Prof. Dr. Ali G. Géktan Prof. Dr. Alpay Er Steven Young Memduh Taslicali Hakan Ozenen Kemal Yazici

OTAM Otomotiv Teknolojileri iTU Endstri Uriinleri Tasarim Bosch Sanayi ve Ticaret A.S Genel MUduri Zaman Gazetesi Otomotiv Editort Habertlirk Gazetesi Otomotiv Editort Ar-Ge Yonetim Danismani - Hoshin
Ar-Ge Merkezi Y.K.Bsk. Bolim Basgkani General Manager of Zaman Newspaper Automotive Editor Haberturk Newspaper Automotive Editor Yonetim Danismanlid

OTAM Automotive Technolog R&D ITU Head of the Department of Bosch End. and Trade AS R&D Management Consultancy- Hoshin
Center Chairman Of The Board Industrial Product Design Management Consulting

Serife inci Eren Mustafa Alaca Ozlem Giilsen Arkan Celal Kaya Kudret Onen Ahmet Bayraktar

inci Holding ve inci Akii Yénetim TAYSAD Yonetim Kurulu Uyesi TAYSAD Genel Sekreteri TAYSAD Danisma Kurulu Uyesi Otomotiv Sanayi Dernedi Yonetim Bayraktar Holding Yonetim Kurulu Baskan V.
Kurulu Uyesi Magneti Marelli Ulke Yoneticisi TAYSAD General Secretary TAYSAD Advisory Board Member Kurulu Basgkani Bayraktar Holding Chairman of Board of
Inci Holding and inci Power Supply TAYSAD Director of the Board President of the Automotive Manu- Director Deputy

Director of the Board Magneti Marelli Country Manager facturers Association

1:'

Prof. Dr. Orhan Alankus Prof. Dr. Oguz Bayrakei Kamil Basaran Tarik Tunalioglu

Okan Universitesi Arastirma ve Proje Mimar Sinan Glzel Sanatlar TOFAS CEO Renault Genel Midur
Gelistirme Direktort Universitesi Mimarlik Fakiiltesi TOFAS CEO Renault General Maneger
Okan University R&D Director Endiistri Uriinleri Tasarimi Bélimi

Bolim Baskani

Mimar Sinan Fine Art University

Architectural Faculty Dept. of

Industrial Product Design Head of Dept. @
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OIB Proje Yurtutme Kurulu / Project Executive Board

Omer Burhanoglu Hakan Dogu
Proje Yurttme Kurulu Baskani Yiiritme Kurulu Uyesi
Chairman of the Project Board Project Board Member

Cengiz Kabatepe Ali Kerem Alptemocin
Yiirtitme Kurulu Uyesi Yirtitme Kurulu Uyesi
Project Board Member Project Board Member

Prof. Dr. Alpay Er

Yiriitme Kurulu Uyesi
Project Board Member

A.Mehtap Ekinci

Proje Yuritme Kurulu Uyesi
Project Board Member

Tansu Sinag

Proje Yuriitme Kurulu Uyesi
Project Board Member
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Tasarim Yarismas! Katilim Kosullar

Profesyonel Kategori

Yarismanin profesyonel kategorisi T.C vatandasi olan, yurticinde ve yurtdisinda egitim veren Universitelerin
Otomotiv ile ilgili 2 yillik 6nlisans programlari Mithendislik ve Enduistri Urlinleri Tasarimi bélimlerinin 4 yillik lisans,
yuksek lisans ve doktora programi mezunu olan tim serbest veya kadrolu olarak bir kurumda, isletmede calisan
profesyonellere aciktir.

Ogrenci Kategorisi

Yarismanin 6grenci kategorisi, T.C vatandasi olan yurticinde ve yurtdisinda egditim veren Otomotiv ile ilgili 2 yillik
onlisans programlari ile Mihendislik ve Endustriyel Tasarim béltimlerinin 4 yillik lisans, yiksek lisans programlarina
kayitl 6grencilere aciktir.

Katilimci, her bir kategoride en fazla 1 proje ile katilabilir. ( Bir katilimci en fazla 4 grupta 1’er projeyle, toplamda 4
proje ile katilabilir.) Bir katiimcinin ayni grupta birden fazla proje gondermesi durumunda, katilimciya ait ayni
grupta yer alan tum projeler yarisma disinda kalir.

Yarismaya katilan her projede 6zgulinlik, daha énce baska bir yerde uretilmemis, ticarilesmemis olmasi, 17 Mayis
2012 tarihinden 6nce dlizenlenen baska bir yarismada 6dl almamis olmasi sartlari aranmaktadir. Bunun aksi bir
durumunun tespiti halinde, proje yarismadan diskalifiye edilir; 6diil kazandiysa OIB tarafindan édiilii nakden ve
defaten geri alinir. Ayrica, yarismaya gonderilen eserin 6zgun bir calisma olmamasi, aksine bir iddia olmasi ve
dctincu kisilerin tasarim Uzerinde hak iddia etmesi durumunda sorumluluk yarismaciya ait olacaktir.

0iB personeli, gérevden cekilmis olsalar bile secici kurul Gyeleri, yarismaya katilamaz. Bunun aksi bir durumun
tespiti halinde, proje yarismadan diskalifiye edilir; diil verilmisse, OIB tarafindan 6diilii nakden ve defaten geri
alinir.

Ekip katiimlarinda tim ekip Uyeleri ilgili kategorideki bireysel basvuru kosullarini saglamall, bir kisi ekip lideri
olarak bildirilmelidir.

PROJE PAZARI KATILIM KOSULLARI

Proje Pazarina akademisyenler, yliksek lisans ve doktora dgrencileri, sanayiciler, profesyonel olarak bu isle
ilgilenenler, profesyonel sirketlerde calisanlar bireysel ve ekip katilimi saglayabilir. Ekip katilimlarinda tim ekip
dyeleri ilgili kategorideki bireysel basvuru kosullarini saglamal, bir kisi ekip lideri olarak bildirilmelidir.
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Participation Conditions For The Design Competition

Professional Category

The professional category of the competition is open to all professionals who are citizens of the Republic of Turkey
and are working for an institution or company as freelancers or permanent employees and are graduates of
two-year associate programs on Automotive or graduates of bachelor’s, master and doctoral programs of the
departments of Engineering and Industrial Design from universities that give education at home or abroad.

Student Category

The student category of the competition is open to students who are citizens of the Republic of Turkey and are
enrolled in two-year associate programs on Automotive or in four-year undergraduate, graduate and doctoral
programs in the departments of Engineering and Industrial Product Design in the universities that give education at
home or abroad.

Participants can participate in each category with a maximum of 1 project. (A participant can participate in a
maximum of 4 groups with 1 project for each, with a total of 4 projects.) In case a participant sends more than one
project in the same group, all of the projects in the same group that belong to the participant remain outside of
the competition

The conditions sought in every project that participates is originality, not having been previously produced,
commercialized elsewhere and not having received an award in another competition organized prior to the date of
May 17, 2012. In case a situation contrary to this is determined, the project is disqualified from the competition
and if it has won an award, its prize is taken back in cash and single sum by AEA. In addition, in case the work
submitted to the contest is not an original work, there is a contrary claim and third parties claim rights on the
design, the responsibility will belong to the contestant.

AEA employees and members of the jury, even if they have withdrawn from the duty, cannot participate in the
competition. In case a situation contrary to this is determined, the project is disqualified from the competition and
if it has won an award, its prize is taken back in cash and single sum by AEA.

In team participations, all of the team members should meet the individual application conditions in the related
category and a person should be declared as the team leader.

PARTICIPATION CONDITIONS FOR BROKERAGE EVENT

Academicians, graduate and doctoral students, industrialists, those who do this job as professionals, those who
work in professional companies can participate as an individual and team in Project Market. In team participations,
all of the team members should meet the individual application conditions in the related category and a person
should be declared as the team leader.
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Yarisma Basvuru Sistemi

Her iki yarisma basvurulari online olarak internet lzerinden yapilmistir.

Yarisma katilimcilar, www.otomotivprojeyarismasi.com | www.otomotivprojepazari.com web sitelerine e-mail
adresleriyle Uye olarak sistemde yer alan basvuru formunu doldurup proje gorsellerini ve agiklamalarini elektronik
ortama ytklemislerdir. Bununla birlikte Proje Yarismasi’ na basvuru yapan katiimcilar Tasarim Yarismasi
Sartnamesi’ ni, Proje Pazari katilimailar ise Proje Pazarn Yazim Kilavuzu’ nun imzalayarak yarisma sekreterya
adresine gondermislerdir.

Katilimcilardan 6zgun ve yenilikci projelerin gelistirilmesinin beklendigi bu yarismalarda komponent bazinda;
Ergonomi, Yenilenebilir Enerji ve Cevre, Emniyet, Mekanik / Fonksiyonellik olmak tzere 4 kategoride
odullendirilmistir.

S6z konusu odllendirmeler, her iki yarisma icin ayr ayn olusturulan jiri dederlendirme kurullari tarafindan
yarismanin web sitesi Gzerinden gerceklestirilmistir.

Tasarim Yarismasi Profesyonel kategoriye 151, Ogrenci kategorisine ise 210 kisi basvuru yapmistir.
Proje Pazar’ na 131 kisi basvuru yapmistir.
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Competition Application System

Applications for both competitions were made online.

Attendants of the contest signed up in the web sites www.otomotivprojeyarismasi.com / www.otomotivprojepazari.com
with their e-mail addresses, filled in the application form available in the system and uploaded project visuals and
descriptions. Furthermore, those attendants who have applied for the Project Competition undersigned Design
Competition Specifications, while attendants of the Brokerage Event undersigned the Brokerage Event Notation
Guidelines and submitted to the address of the Contest Secretariat.

The attendants, expected to develop authentic and innovative projects, have been awarded based on the
components in four categories such as Ergonomics, Renewable Energy and Environment, Security, Mechanics /
Functionality. The respective rewarding has been realized on the web site of the contest by the jury assessment
committees separately set off for both competitions.

151 people applied for the Design Competition Professional Category, while 210 people applied for the Student
Category.

Meanwhile, 131 people applied for the Brokerage Event.
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OTOMOTIV PROJE PAZARI ve TASARIM YARISMASI| KATEGORILER

KATEGORILER NELERDIR?

ERGONOM]

Bir arac icerisinde koltuktan, bardak tutacagina surucl ve yolcularnn daha rahat ve

konforlu seyahat etmesini saglayacak her tirli parca ergonomi kategorisinde yarisacaktir.

YENILENEBILIR ENERJI ve CEVRE

Daha az yakit tiiketiminden geri dontisime kadar her tirli teknoloji ve ¢dzimi kapsamaktadir.

EMNIYET

Gerek surilcu ve yolcularin gerekse yayalarin guvenligini artiran her turll proje

emniyet kategorisi kapsaminda de@erlendirilecektir.

MEKANIK / FONKSIYONELLIK

Bir araci olusturan tiim mekanik aksam ile ilgili tasarimlar bu kategori altinda degerlendirecektir.

AUTOMOTIVE BROKERAGE EVENT and
DESIGN COMPETITION CATEGORIES

WHAT ARE THE CATEGORIES?

ERGONOMICS

All parts, from the couch to the cup holder, that will provide the driver and the passengers a more

convenient and comfortable travel will compete in the ergonomics category.

RENEWABLE ENERGY AND THE ENVIRONMENT

This covers all kinds of technology and solution from less fuel consumption to recycling.

SAFETY

All kinds of projects that increase the safety of both the driver and passengers and the pedestrians will be

evaluated within the scope of the safety category.

MECHANICAL / FUNCTIONALITY

Designs about all of the mechanical parts that make up a vehicle

will be evaluated under this category.
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Ergonomi | 35

Ergonomics

Konfor

Comfort

LW IVANTWI

w I
QEIE[EgIn Ekip Uyeleri /| Team Members Mimar Sinan Giizel Sanatlar

u o Gokhan Ertiirk Universitesi
I I o Mimarlik Fakltesi

Endstri Uriinleri Tasarimi
Birincilik Odiilii / First Prize

Uzun yol, yolcu otobdusleri icin tasarlanmis yolcu koltugu projesidir. Konfor, glivenlik ve
islevselligi bir arada sunmustur.

Long way, designed for passenger buses. Comfort, safety and functionality in one presented.
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Ergonomi | 37

OIB Tiirkiye Otomotiv Sektdriinde Tasanim Yansmast Ergonomics

Vacuum

Vacuum

3. Siipirme ucy vakum sdang yerhegtinlerek kilitenir, Daha sonra
‘yukan geklerek vakum hortumunin istenilen uzuniutia getinimes! safianer.

w I
QEIECEQIH Ekip Uyeleri /| Team Members Marmara Universitesi
] [ | Senol Dogan Giizel Sanatlar Fakiitesi
I I . Enduistri Uriinleri Tasarimi

ikincilik Odiilii / Second Prize

OIB Tirklye Otomotiv Sektdriinde Tasanm Yansmas

Ozellikle cocuklu ve kalabalik ailelerde; siirekli yolcu tasiyan ve sigara icilen araclarda veya
arac icinde yapilan atistirmaliklarda aracg ici temizlik basa bela bir sorun olarak gorilmustir.
Aracin icini bu gibi durumlarda strekli temiz tutmak ya zahmetli ya da maliyetli gelmistir. Bu
tasanimda ise hem masrafsiz hem de zahmetsiz temizligin mimkun olabilmesi saglamistir.

e s s Yolculuk esnasinda dokulen sigara kull, cocuklarin yaptidi atistirmalikta sacilan kirintilar,

A e D i il ayakkabilarimiz ile gelen camur ve tozlar vb. gibi araci tozlu ve pis gosteren bir cok etken
g s vardir. Bundan kurtulmak zahmetli veya masraflidir.

i Eﬁ:ﬂmm&mmmmw"mm Bu zahmet ve masraftan kurtulmak icin elimizin altinda bulunan bir alete ihtiyac duyariz. Bu
T —— tasarim tamda size bu asamada yardimci olur. Tamda elinizin altinda!

S i v s e 9 o s Bagaja yerlestirilen bir vacuum ve bunun arac icine uzanan hortumu sayesinde arac icini

5, Sistem igerisinde bir akil banndwacafindan motors yilk olmaz ve enedi Esarmau saflar,

temizlemek hem ekonomik hem de zahmetsiz hale gelir. Kendi beslemesi oldugu icin
kullanilacagl zaman ara¢ motorunun c¢alisir olmasina ihtiyac duymaz. Bagajda oldugu icin
gurdltd yaratmaz.

OIB Tirklye Otomotiv Sektdriinde Tasanm Yansmas 3

Due to many reasons the car cleaning is seen as a great problem, especially to clean vehicle

interior; for example, particularly for the crowded family with children or for the vehicles in

which smoking is allowed and in which people scatter crumbs by their snacks.

In such cases, to keep the vehicle interior constantly clean seems either laborious or costly.

Through this design the vehicle cleaning is provided to be both effortless and cost free.
There are many factors which lead the vehicle to be dusty and to illustrate dirty, such as

.'%@m&gﬁﬁmﬁmmwma""“”""”"“*“’*- during the journey spilled cigarette ash, crumbs scattered by children snacks, the mud and

: mﬁiﬂﬂﬂmﬁﬁmﬂﬂﬁmmmw dust from with shoes, etc. Therefore to evade these situations are labored and costly.

' To get rid of this trouble and expense we need a tool within easy reach. At this very stage

this design comes to your rescue. Just at your elbow!

To clean the inside of the vehicles becomes both economic and effortless through a vacuum

placed in the trunk and its hose extending into the vehicle. It does not require the vehicle

engine to be running when used due to having its own power. Moreover it does not create a

noise because it is placed in the trunk.
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Hes

Kaplumbaga

Turtle

QEIEEEQIH Ekip Uyeleri /| Tearm Members Mimar Sinan Glizel Sanatlar

u u Umut Demirel Universitesi
I I () Mimarlik Fakiiltesi

Enduistri Uriinleri Tasarimi
Uciinciiliik Odiilii / Third Prize

Turtle oto koltugu benzerlerinden farkli olarak oturma, sirt ve bas-boyun destek kismi
birbirlerinden bagimsiz olarak haraket etmektedir. Bu ¢zelligi sayesinde farli viicut dlctilerine
sahip insanlarin ergonomisine uygun inovatif ¢c6ztm olusturmaktadir.

Turtle koltuk kadin, erkek; cocuk, yasli; zayif kilolu tim insanlara anatomik olarak adapte
olabilir ve ek bir baglantiya ihtiya¢c duymaz.

Oturma kismi altinda buluna kilitli hazne sayesinde esyalarimiz gizlenebilir ve olabilecek
hirsizlik olaylarina karsi koruma saglar.

Fiartier oy It ferrerieninchen farkn olasi amma, st ve Bag-boyun destei i birireringen
Bagmsir clarak harakot elrmekledl. B GRANN sayesinda fark vicut Sicdlonine sahip nsaniaen

Turtle car seat is different from other car seats with the back and the head-neck support
that can move separately. This feature is an innovative solution to create ergonomy for
people of different sizes.

Turtle seat can adapt to all anatomies be it a woman, man, young, old, thin or
heavy-weighted and it doesn't need any additional connections.

The secret part under the seat can prevent any possible theft of valuable things.

renk alternatifferi

Cotuirirn kaseie sl belia KiED e
sapesinds gsyalanme gilenani ee aRiecai
Pl el larih kark: R b
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Renewable Energy & Environment
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OIB Tiirkiye Otomotiv Sektsriinde Tasanim Yarigmasi

MODO “Sehir Ici Arac Payiasi'_m Sistemi”daha az enerji
tilketen, tiikettigi enerjinin tamamini cevreye dost

kaynaklardan karsilayan ve daha esnek bir sistem
yapisina sahip olan yeni nesil bir ulagim sistemi

OIB Tirkiye Otomotiv Se tinde Tasanm Yarigmasi

Modo tabletine gideceginiz adresi
girdiginizde sizi en yakin bog modo
aracina yonlendirir ve araci size
rezerve eder.

Tablet hem araca ulasmaniz hem de
aracla gideceginiz yere ulasmanizi
sagllar ve iicreti hesaplar.

igerisinde harhangl bir nokiaya ulayp latediciniz yerde.
serokobilinir. Arog kgerising yerieirien tounabillr bilgl-
sayar yardimi lle sériiciin hareketier|, rofasi yoph kilo-
metre ve horcodys sneri koloyeo lokip ediiip bu bilger
\zerinden Geretandirimekiedit

gelecegin

[ | ] Emre Caglar
FiKli.

Birincilik Odiilii / First Prize
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Renewable Energy & Environment

Modo Sehir Ici Arac Paylasim Sistemi

Modo City Car Sharing System

Ekip Uyeleri /| Team Members Orta Dogu Teknik Universitesi

Mimarlik Fakuiltesi
Endustri Uriinleri Tasarimi

Gin gectikce genisleyen sehirler ve insanoglunun hizlanan yasam tarzi, ulasim konusunu bastan
sona daha detayli bir sekilde diistinmemize neden olmaktadir. Artan bu ulasim istegi karsisinda
daha az enerji tiketen, tiikettigi enerjinin tamamini cevreye dost kaynaklardan karsilayan ve daha
esnek bir sistem yapisina sahip olan ulasim fikirleri olusturmamiz ve kurgulamamizi bir sart haline
getirmistir.Bu gerekler dahilinde MODO “Sehir ici Arac Paylasim Sistemi” yeni nesil bir ulasim
sistemi olarak tasarlanmistir. Sistem kapsaminda Gyelere verilecek olan tasinabilir bilgisayar arac
icerisindeki dashboard kismina yerlestirildiginde hem gosterge paneli ve navigasyon olarak
kullanilabilmekte hem de sistemle haberleserek araci calistirabilmenizi saglamaktadir. Elektrik
motorlu MODO araci isteginiz yerden alinip sehir icerisinde herhangi bir noktaya ulasip istediginiz
yerde birakabilinir. Arag icerisine yerlestirilen tasinabilir bilgisayar yardimi ile sirtctin hareketleri,
rotasl yaptigi kilometre ve harcadidi enerji kolayca takip edilip bu bilgiler tizerinden
Ucretlendirilmektedir. Bu yeni nesil ulasim sistemi ile kiiresel malzeme kullanimi azaltilabilir. Kisisel
araclarin azalmasiyla ulasim hem daha kontrollli hem de daha cevreci bir hale gelecektir. Sistem
dahilinde verilen akilli tasinabilir cihaz kisisel bilgiler icin kullanilabilmektedir. Bastan sona biitlin
senaryolari ile ¢ozilen bu sistem ile daha cevreci, esnek ve verimli bir ulasim sistemine sahip
olabiliriz.

Because of extended cities and fast life style, trasnportation should be flexiable and consume less
energy. Here is the starting point of MODO “ City Car Sharing System”. Being enviroment friendly is
getting more and more importance day by day becouse of global warming and increasing energy
needs. in this poin of view making the transportation semi-public in the cities. MODO is a
semi-public transportation for city dwellers. You can get the electrical MODO cars where aver you
want and put your mobile MODO device to activate the sysytem. Your mobile MODO device will be
the dashboard screen fort he electrical car and also gives your user informations to the MODO
center. After this activation you can get the car, use it and then leave it where ever you want. After
move out your mobile device, system will taake the distance, destianationaand totatl consuption
informations. You will pay according to these information to system. System will decrease the
material usage because you will share the cars and also whole interface will be on your mobile
device. Energy consumptiin also will decrease by using electrical MODO cars instead of using your
personal car. Modo system makes the public trasnportation term more environmentaly and
creative.
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$ekil 2 MGTS Blek Sanas:

Artan petrol fiyatlarina paralel olarak yakin bir gelecekte elektrikli otomobillerin yayginlasmasinin beklenmektedir. Gintimuzde bu
otomobillerin enerjisini, nereden ve nasil alacagr ve nerede depo edecedi ve hatta bu araclarin menzilinin ne kadar olacagi cokca
tartisilmaktadir. Bu tartismalarda bu araclarin enerji ihtiyacini fotovoltaik(PV) glines hticreleriyle saglamasi gerektigini savunan kimseler
ozellikle kamuoyunda cok ilgi toplamistir. Her ne kadar bir otomobilin tim yiizeyine kaplanabilecek fotovoltaik gtines hticreleri ile bu
otomobile yetecek enerji eldesi miimkiin olmasa da bu yapinin elektrikli otomobil icin cevreci ve ciddi bir enerji destek Unitesi
olabilecedi gercedi goz ardi edilemez. Gelecegin ulasim araci olmasi beklenen elektrikli otomobillerin dis kaplamasinin fotovoltaik
hiicrelerle yapilmasi durumunda azimsanmayacak bir elektrik enerjisinin aracin bataryasinda depolanmasi mimkundur.

Fotovoltaik yapilarda yuk, 1sinim ve sicaklik vb. cevresel etkenlerin dedismesinden dolayr maksimum glictin alinabilecedi calisma noktasi
degismektedir. Bu degisimler altinda fotovoltaik yapilardan bataryaya veya yiike aktarilan gtic miktarini maksimum yapmak lizere
gelistirilmis Maksimum Guc Takip Sistemleri(MGTS) bulunmaktadir. MGTS’ler glines takip sistemleri gibi mekanik parcalara sahip,
panelleri ginese yonlendiren bir yapi olmayip elektronik parcalara sahip olan ve panelde Gretilen gtictin ylike transferini maksimize
eden devrelerdir.

MGTS’ler hem donanim hem de yazilim bilesenlerine sahiptir. MGTS’ler de donanim bilesenleri genelde DC/DC dénusturicd, algilayicilar
ve bir kontrol biriminden olusmaktadir. Bu donanim bilesenlerinden biri olan kontrol birimi icerisinde bir yazilim bulunur. Bu yazilim
maksimum guc takibini gerceklestirmek tzere belirli bir algoritmaya sahiptir. MGTS'ler icin bircok algoritma gelistirilmistir. Ancak
gelistirilmis olan algoritmalar sabit konumlandirilmis(hareketsiz) PV yapilar icin tasarlanmistir. Otomobil gibi hareketli yapilarda
cevresel sartlardaki degisimler cok hizli oldugundan mevcut algoritmalar maksimum glic transferinde yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle
dis kaplamasi fotovoltaik hticrelerle yapilmis elektrikli araclara 6zgi bir MGTS gelistirilmelidir.

Ayrica bir otomobilin dis kaplamasinin PV hiicrelerle donatilmasi durumunda farkli yonlere bakan dolayisiyla farkli giines radyasyonuna
maruz kalan PV modidiller s6z konusu olacaktir. Bu PV modiiller aracin yon ve edim degisimlerinde tekrardan farkl farkli glines
radyasyonuna maruz kalacaktir. Bu durumlarda tek bir girise sahip bir MGTS tiim bu moduilleri maksimum gii¢c noktasinda
calistiramayacagdindan elektrikli araclara 6zgli bu MGTS ayni zamanda c¢ok girisli olmalidir.

Bu projede elektrikli araclar icin coklu girise sahip, algoritmasi bu araclara gore revize edilmis bir maksimum gtic takip edici
gelistirilmesi amaclanmaktadir. Bu amac dogrultusunda kullanilacak cihaz ve dizenekler(Sekil 1) Universitemizde yer almaktadir. Bu
diizenekler kullanilarak asagida siralanan is paketlerinin yapilmasiyla gelistirilmek istenen araclara 6zgi maksimum guic takip edici
uretilebilecektir.

1) Sekil 2 de blok semasi verilen bir deney diizeneginin olusturulmasi(Tamamlandi),

2) Bu deney diizenedinde Sekil 3 de gosterilen hareketli platformun arac hareketlerini simle edecek sekilde
programlanmasi(Tamamlandi-Dedgisiklik yapilmali),

3) Farkli giic takip algoritmalarina uyumlu DC/DC déntstirtcilerin olusturulmasi(Tamamlandi - Sekil 4),

4) Arac hareketlerini simile eden platform tzerinde belirli bir hareket dénglsu ile hareket ettirilen fotovoltaik yapilarin MGTS'lerine
farkli algoritmalar yiiklenerek enerji ciktilarini karsilastirmak, karsilastirma sonucu otomobil icin uygun algoritmanin
bulunmasi(Uzerinde calisiliyor),

5) Bu algoritmanin arac icin ézellikle binalar arasinda ilerlerken maruz kalacadi hizli isinim degisimlerine adapte olabilmesi icin
algoritmada iyilestirmelerin yapilmasi,

6) Arac bataryasindan beslenen cok girisli bir maksimum gic takip edicinin tasarlanmasi,

7) Daha 6nce otomobil icin olusturulmus olan algoritmanin mikroislemci yazilimina déntstarilmesi,

8) Testlerin yapilmasi ve arac ici konumuna uygun kap yapilmasi,

Tum bu islemlerin sonucunda otomobiller icin gelistirilecek MGTS’nin mevcut yerel MGTS’lere gore daha verimli olmasi beklenmektedir.

gelecegin

[ ] [ ] ismail Nakir
FI I(rl . Ali Durusu

ikincilik Odiilii / Second Prize
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Renewable Energy & Environment

Elektrikli Otomobiller Icin Ozel Bir Maksimum
Guc Takip Edicinin Gelistirilmesi

A Novel Maximum Power Point Tracker (MPPT)
Design for Electric Cars

Yildiz Teknik Universitesi

Elektrik Elektronik Fakiltesi
Elektrik MUhendisligi

Ekip Uyeleri /| Team Members

Muddesem Tanriéven

As a consequence of the dramatic increase in oil prices, electric cars are being expected become widespread in the immediate future.
Nowadays these topics are being argued by the researchers: How electric cars will be energized? Where will they be charged? How
they will store the energy that they need? Even, what will be their range? The researchers who are involved in those discussions and
who assert that “Electric cars should use photovoltaic cells to supply their energy.” attract interest of the public. In spite of the fact
that photovoltaic solar cells that will cover all surface of the electric car will not be adequate to supply all of the energy required. But
that is clear it will be an environmentalist and very important power supply for the electric cars. If the surface of the electric cars
would be covered by photovoltaic cells, it will be possible to store considerable amount of energy in the battery system of the electric
cars.

According to alterations on environmental effects such as load, solar radiation, temperature, ..etc the point of the maximum power
varies. To maximize the amount of the power that supplied by photovoltaic systems transferred to battery or load, Maximum Power
Point Tracker (MPPT) Systems are used under these environmental variations. MPPT’s has no mechanical parts as a Sun trackers and
it is not tracks sun. They tracks the power by their electronic circuits .

MPPT systems have both hardware and software parts. Generally hardware components of MPPT systems have DC/DC converter,
sensors and control unit. As a hardware component control unit has software on its memory. This software has a specific algorithm to
track the maximum power point. Plenty of algorithms have been developed for MPPT systems. However these algorithms have been
developed for the stable photovoltaic systems. Variations on environmental conditions around dynamic systems such as cars are very
quick thus conventional algorithms are inadequate to transfer the maximum power. Therefore a specified MPPT system should be
designed for the cars which are covered with photovoltaic cells.

Moreover, in case of covering all sides of a car with photovoltaic cells, there will be plenty of photovoltaic cells on different sides of car
therefore these cells will have different solar radiation intakes when car moves and change its tilt. In such cases, conventional one
input MPPT systems will not be able to work all photovoltaic modules on maximum power point hence the specified MPPT for electric
cars also has to be multi input.

In this project, developing a novel MPPT specified for electric car that has multiple inputs and updated algorithm is determined.
Required equipments and devices(Figure 1) are in our university labs. Specified maximum power point trackers will be produced when
the objective list below with that equipments and devices.

1) Building the experimental device that its block diagram shown in Figure 2. (Completed)

2) Programming the dynamic platform to simulate the motions of the car shown in Figure 3. (Completed-Needs modifications)

3) Creating DC/DC converters which are compatible with different power tracking algorithms. (Completed-Figure 4)

4) Designing different types of algorithms for experimental MPPTs and find the most proper one for real design. (Working on it.)

5) Enhance the algorithm to adept fast enough for the quick radiation alternations during the movements on streets sided by
buildings.

6) Designing a multi input maximum power point tracker which fed by the battery of car.

7) Converting the specified algorithm to microprocessor software.

8) Completing all the tests and designing a suitable case to mount to car.

A novel design MPPT system, which will be ready after completing all the stages above, will be 15 % more efficient than conventional
trackers.
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QEIECEQIH Ekip Uyeleri Anadolu Universitesi

| | Burcu Eretkun
I I . Endustriyel Tasarim

Ugtinciiliik Odiilii / Third Prize

Endistriyel Sanatlar Yiksekokulu

Yenilenebilir enerji ve cevre kapsaminda yapmis oldugum Windcool isimli tasarim,kullandigi enerji girisiyle
dogay! eksiltmeden ve enerji cikisiyla cevreyi kirletmeden, kullaniciya ve tiiketiciye fayda saglamak tizere
tasarland.

Elektrikli araclarin en biiylk dezavantaji olan pil 6mrl ve sarj sliresine ¢6zim sunmak ve bu tarz araclarin uzun
yollarda da kullanilabilmesi,dolayisiyla benzinli araclardan salinan gazlardan olusan hava kirliliginin dnemli
Olcide azalmasi amaciyla tasarladigim Windcool, riizgar enerjisini elektrik enerjisine ceviren bir sistemdir.
Aracin calistinlmasi ile beraber aracin ivmesi ve riizgar hizina bagli olarak Windcool, farkli frekanslarda elektrik
akimi dretir. Uretilen enerji rotorun devir sayisina, dolayisiyla riizgarin kalitesine baglidir. Burada riizgarin
kalitesinden kasit, rizgarin ayni ve tek bir yonden miimkin oldugunca kesintisiz esme durumudur. Arag
harekete gectigi andan itibaren riizgarini yaratmaya baslayacak, aerodinamik formu itibariyle riizgar tek
yonden ve tam karsidan alacak bicimde tasarlanan Windcool sistemin en verimli sekilde calismasini
sadlayacaktirAracin kendi rlizgarini yaratmasi ile beraber , karsi ydonden esen dogal bir riizgar durumunda
,coklu pervane ihtiyactan fazla enerji tretebilir. Bu durumda fazla enerji, kontrol-yonetim elektronikleri
tarafindan depolanmak tzere yeniden dogru akima dénustdrdlir. Bu mekanizma, aracin uzun mesafede kendi
yakitini (enerjisini) Gretmesine ve hatta depolamasina imkan taniyacaktir. Sistem toplu tasima araclarina
uygulanabildigi takdirde,sadece destek bazinda bile olsa havadaki kirlilik oraninda énemli élctida bir azalma
meydana gelecektir.

| designed Windcool for the scope of renewable energy and the environment. Windcool not detract nothing
from nature environment for used input of energy,and output of energy not caused to pollution.Besides
Windcool designed to provide benefits to consumers.

The biggest disadvantage of electric vehicles,charging the battery and batteries short life and provide a
solution for the duration of use of such vehicles on the road longer, consisting of air pollution due to gases
released from gasoline vehicles in order to reduce drastically redesigned Windcool, a system that converts wind
energy to electrical energy. Operation of the vehicle with the vehicle's acceleration and Windcool depending on
wind speed, produces an electric current at different frequencies. Rotor speed of the energy produced, so the
wind depends on the quality. Here, quality refers to the wind, the wind blowing seamless as possible ways one
and the same situation. From the moment the car went into action to begin to create a breeze, as the
aerodynamic form is designed to receive the full face of the wind on one side and the most efficient operation
of the system . When the vehicle moving with creating its own wind, blowing in the opposite direction in case of
a natural wind, has more than enough energy can produce multi-propeller . In this case, more energy,
control-management re-direct current is converted to be stored by the electronics. This mechanism is its
long-distance vehicle fuel (energy) to produce and will enable even the store. Public transport system, if
applicable, on the basis of support, even if only a reduction in air pollution will occur significant rate.
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Risk Uyar Sistemi

Risk Warning System

Dogu Akdeniz Universitesi

Muhendislik Fakultesi
Makina Mihendisligi

Ekip Uyeleri /| Team Members
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Sistemin Amaci :

Sistemin amaci acemi veya uzman olsun her trlt strictndn anlik olarak sirts stili ile alakali
dederlendirme ve akabinde derecelendirme yapmak, stirls stilinde olusabilecek hata ve vb.
yalnis hareketlerde aksiyonun risk derecesine gore kokpitteki (yesil-turuncu-kirmizi) gésterge
yardimi ile strtclyld uyarmak, sirticinin énlemini almasini saglamaktir. Gecmise yonelik tim
risk degerlerini beyine kaydederek ortalama degerlerini hesaplamaktir.

Calisma Prensibi :

Hiz, Fren, Direksiyon acisi, Kor Nokta, Mesafe Takip Sistemi, Serit Takip Sistemi, Trafik Levhalari
Tanima Sistemi, Yagmur Sensord, Sinyal gibi sistemlerden veri toplayarak daha énce standart
slrts degerlerine gore mikrocip beyinde programlanmis veriler ile karsilastirarak strliciiniin
surds stilini ve anlik yaptigi hatalarn analiz eder, surtictiyu bilgilendirir.

Sistemi Besleyen Kombinasyonlar :

“Hiz — Direksiyon Acis!”, “Sinyal - Serit Takip Sistemi - Direksiyon AcisI”, Mesafe Takip Sistemi -
Hiz”, “Hiz Limit ve Trafik Levhalari Tanima Sistemi — Hiz — Sinyal”, Kor Nokta — Direksiyon”, “Hiz -
Fren (ABS) Sistemi” Kombinasyonlari GPS Veri Destegi, Yagmur SensorU

Sistemin Getirecegdi Faydalar ve Avantajlar :

Tehlike ve kaza aninda korumanin otesinde, o safhaya bile ulasmamak icin sirts glvenligi
farkindaligina olanak saglayarak bilgilendiren sistemdir. Sigorta sirketlerinde, arac kiralama
sirketlerinde, sirket araclarinda, trafik polisliginde, arac bakim onarim servislerinde ve ikinci el
araclar satislarinda bilgi verisi anlaminda kullanilabilir.

The Aim of the System:

Accidents may occur because of unconscious driving styles. An integrated Risk Warning System
may help the driver to be more careful and conscious while driving. A system programmed in
standarts with way of driving norms due to the road regulations may help the drivers be
conscious of the faults and risks taken while driving.

How It Works :

All the data retrieved from the other combinations must be sent to an integrated new RWS “Risk
Warning System” so that the system decides if the driving style is acceptably normal or risky.
The risk level is transferred to an indicator in the cockpit which consists of 9 levels and is
indicated with colours from green -orange-red.

The Combinations that Feed RWS:

Steering Wheel Angle — Speedometer

Turn Signal - Road Lane Tracking System - Steering Wheel Angle

Distance Sensor - Speedometer

Speed Limit and Road Lane Recognition System - Speedometer - Turn Signal

Speedometer -Brake Sensor

Blind Spot Warning System Sensor - Steering Wheel Angle

GPS Data Support

Rain Sensor

W
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sollomMAl

Yapilan kazalann biylk
coduniugu sollama esnasinda
meydana gelmektedir. Bu
proje gerit degiglirmeyi daha
gbvenli hale gefimek Uzere
tasarlanmis  akill  otemabil
aynasidir. Yanlorda bulunan
aynalar, sol ve sag sentlerdeki
araglann himn ve uvzakhgin,
aracinzin hizina gére hesapla-
yarak sirlclOye geri bildirim
verir.
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SOl lomMAl

508 ve sol aynalara yerlestirilmis IS IS S S S S SE—

sensérler yan sertflerde bulunan
araglann hareketini devaml clarak

— .."‘ ~ .
analiz eder. " 1 \
F e
Araciniza, kritik yakinhkda ve hizda g 1__ R e / Sensorin Algilama Alani
— e S = ;

bir arag oldugunda aynanin
cevresinde kirmizi gk yaymaya
baslar ve stirielyl vyarnr.

SUrlicU, géz uevyla bile kinmizi 5ig1
kolayca farkeder ve dikkatsiz-
likderin Snine geger.
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sollaMA! Akilli Otomobil Aynasi

sollaMA! Smart Car Mirror

w I
QEIECEQIH Ekip Uyeleri /| Team Members Orta Dogu Teknik Universitesi

] | Muzaffer Koger Mimarlik Fakdltesi
I I . Endustriyel Tasarim
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sol lomMAl

Sol Ayna Sag Ayna

Késede bulunan senstr yan seritte bulunan aracin Yan serttelki arog. uzakla ve daoha yavas e
hizini ve vzakligin algilar. Cok yakin ve daha hizl ise : sadece hiz gdstergesi yesil olarak yanar.

aynanin gevresinde kirmiz uyan 15181 yanar. Arkadaki :

aracin anlk hiza ve uzckld ise kdsede devami

olarak yazar.

03

GUnumuzde, ulasim insanlar icin olmazsa olmaz haline gelmistir ve ulasim araclar icinde en
glivensiz olani ise otomobillerdir. istatistiklere gére, yapilan kazalarin biyiik cogunlugu serit
degistirme-sollama esnasinda meydana gelmektedir. “sollaMA!” iste bu soruna ¢dzim olmak
lizere tasarlanmistir ve amac serit degistirmeyi daha giivenli hale getirmektir. Uriin, akilli
otomobil aynasidir. Yanlarda bulunan aynalar, sol ve sag seritlerdeki araclarin hizini ve uzakligini,
aracinizin hizina gére hesaplayarak surtclye geri bildirim verir. Sag ve sol aynalara yerlestirilmis
algilayicilar (sensor) yan seritlerde bulunan araclarin hareketini devamli olarak analiz eder.
Araciniza, kritik yakinlikta ve hizda bir ara¢ oldugunda aynanin cevresinde kirmizi isik yaymaya
baslar ve surlciyd uyanr. Surticli, goz ucuyla bile kirimizi 151§ kolayca fark eder ve
dikkatsizliklerin énline gecilir. Boylece arkadaki aracla sollama esnasinda yapilacak olan kazalar
engellenmis olur. iki arac arasindaki giivenli mesafe korundugunda ise, ayna ustiindeki hiz
gostergesi yesildir ve glvenli sollama yapilabilir.

In this fast world, people have to move quickly by plane,train or car. And among the other
transportation choices, cars are the most dangerous ones causes many deathly accidents all
over the year. According to the researches, the main reason of these accidents is overtaking.
“sollaMA!” is designed in terms of avoiding this problem and aims to provide more safe driving.
The product is a smart car mirror which can analyse the velocity and the distance between your
car and the car behind you. And it gives feedback with red light if there is critical situation. So
that, the mirror avoid unwanted accidents because of the lack of attention.
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Bu calismada, ABS aktif hale geldiginde ayarlanabilir amortisortin sontim karakteristikleri

m,;“mm"g‘:fm%@, orta-sert veya sert olarak degistirilmesini saglayarak ABS fren basincinin degisimine mtdahale
AP0 DR i S Sl e edebilecek kontrol stratejisi tasarlanmistir. Sonimleme karakteristigini belirlemek icin 6ncelikle

uygulanan fren basincinin esik degerlerine gore yol tipi belirlenmistir. Daha sonra yol tipine bagli
S olarak tekerlek yik degisimi, bir algoritma ile tahmin edilen dinamik tekerlek yuk bilgisi

B v siinssnis s 1o Ly v gubran, on cas {-j ’LW HH“ l hm JH H J H JH HM J Uzerinden tespit edilmistir. Tekerlek ylk degisimleri ile fren basinci degisim orani karsilastirlarak
- . ; ihtiyac duyulan sonimleme karakteristigi elde edilmistir. Bu projede tasarlanan sistem, yol tipine

Mean Square] ik elde adiim r Bayleca, bu kontrol: algaritmasina sahip
entagrasyonda, 1slak v kaygan vl k dagerien karzlashriacak yal tipi: fren
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i R T LT e e S e o ] stratejisinin tamamiyla test sonuclarina dayali olmasidir.
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In this study, the control strategy has been designed to intervene to the brake pressure changes
of ABS by setting the damping characteristics of self-tuning damper to medium-hard or hard
: _ stage. In order to determine the damping characteristics, firstly, the road surface has been
e il — determined according to threshold values of ABS-brake pressure changes. Then, the wheel load
t%‘ﬁw = ?ﬁmﬁ%ﬁmmm mmkm]w%fg - changes have been established through dynamic wheel load information which is estimated by
o R o written algorithm. The desired damping characteristics have been obtained by comparing the
wheel load changes with brake pressure changes. In this project, the designed system provides
the damping characteristics, which complete ABS-braking maneuver in short distance, to be
used. In this project, it is remarkable point that the designed control strategy is exactly based
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CAE ANALIZLERI ICIN MESH YAPISININ OLUSTURULMASI

CAE ANALIZLERININ YAPILMASI

BANJO DESTEK iLAVESIZ
DIFERANSIVEL KOVANT

BANJO DESTEK ILAVESQ
iLE GUCLENDIRILMIS
DIFERANSIYEL KOVANI

Projenin Ozgiinligi ve Yeniligi:
Diferansiyel Kovani; ticari araclarda kullanilan diferansiyeli icinde barindiran ve arac ytkind tasiyan yapisal elemandir.

Bu calismanin amaci; adir yuk tasiyan ticari kara tasitlarinda yaygin olarak kullanilan diferansiyel kovanlarini daha hafif
yapabilmek icin, gévde lzerinde form verilerek olusturulan banjo destek ilaveleri ile gliclendirilmis 6zgin bir diferansiyel kovani
tasarlamak ve tretmektir.

Mevcut diferansiyel kovanlarinin tretimi sac malzemelere form verilerek gerceklestirilmektedir. Bu nedenle govde tzerindeki en
zayif noktalar dikkate alinarak Uretimde kullanilacak sac kalinligi belirlenir. Ancak bunun bir sonucu olarak hic ihtiyac olmayan ve
mukavemet acisindan fazlasiyla giclii olan bélgelerde de sac kalinligi artmis olur. Bu da tasarimi yapilan diferansiyel kovanin
adirliginin ve maliyetinin artmasina neden olur.

Yapilan calisma ile diferansiyel kovaninin tasariminda mukavemet acisindan zayif olan bolgelere en uygun form verilerek,
mukavemetinin arttirilmasi ve sac kalinliginin en uygun diizeyde tutulmasini saglanmistir.

Kullaniciya Saglayacad Fayda:

* Mevcut kovanlarda kullanilan 13,5 mm sac yerine, banjo destedi ile tasarlanmis triinde 11mm sac kullanilarak, bir adet
kovanin agirliginda yaklasik oraninda bir iyilestirme saglanmistir.

* Mevcut kovanlara oranla daha hafif bir kovan tretilerek kaynak tiiketimini azaltilmis, daha az yakit sarfiyatina neden olan, daha
cevreci bir Grlin ortaya cikarilmistir.

* Kovanlarda gerceklestirilen hafifletilmis tasarim sayesinde, yaylandirilmamis kitle azaltilmis ve lastik yol tutusuna destek
saglanmistir.

Ureticiye Saglayacag Fayda:

* Sirketimizin ve Ulkemizin ihracat glictind arttiracak 6zgtin bir Grtin yaratilmistir.

* Ayrica yapilan patent basvurusu (Patent Dosya No: P2011/03643) ile Ege Endustri ve Tirkiye’'nin uluslar arasi patent sayisinin
arttinlmasini saglanmstir.

Katma Dederi Arttiran Tekniklerin Gelistirilebilirligi ve Uygulanabilirligi:

*Bu calismada, diferansiyel kovani tizerinde olusturulan banjo destek ilaveleri sicak form verme teknidi ile Gretilmistir. Bu teknik
sayesinde baska hicbir tretim yontemine ya da dolgu malzemesine gerek duymadan istenilen formlar Gretilebilmistir.

ihracat Potansiyeli:

*Prototip Uretimini bitirdigimiz Griinimiiz mevcut yerel OEM’ ler tarafindan talep edilmistir. Seri Uretime gecis ardindan yurtdisina
satisi yapilabilecektir.
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Banjo Destek Ilavesi Ile
Guclendirilmis Diferansiyel Kovani

The Enhanced Axle Housing With Banjo Transiton Geometry

Gazi Universitesi

Teknik Egitim Fakultesi
Kalip Ogretmenligi

Ekip Uyeleri /| Team Members

gelecegin

u u Ozcan Dogan
FI I(rl ® Ali Nihat Giler
Torehan Simsek
Birincilik Odiilii / First Prize Engin Erdemir
Ahmet Can Glindiz

Mirsel Yilmaz

The Innovation and Originality of the Project:
Axle housing is a load carrying structural component connected under the vehicle frame which holds the differential and axles.

The aim of this project is to reduce the weight of the axle housing, used on heavy commercial vehicles, by designing and
manufacturing a unique support form on the banjo transition geometry. This support geometry is achieved during the hot
forming process.

The current axle housings are manufactured by the method of sheet material forming under a press machine. And regarding to
this method, the sheet thickness is determined according to the weakest point on the axle housing. However, as a result of this
design process, the sheet thickness is increased unnecessarily on the strength and durable points too and it negatively affects
the cost and weight of axle housing.

Thanks to the supported banjo transition geometry obtained by forming process (without using any other material or operation),
the weakest points of the axle housing becomes enhanced and the sheet thickness of the axle housing becomes optimum.

The Benefits of the Project (Customer Based)

* Reduction of sheet metal thickness is from 13.5mm to 11mm. By this means, the weight of the axle housing is was reduced .
* Thanks to the new design lightweight axle housing, less energy and raw material is needed during the production.

* The unsprung mass is reduced which has a positive affect to the handling and in addition reduces the fuel consumption of the
vehicle.

The Benefits of the Project (Manufacturer Based)

* A unique product is designed, manufactured and introduced to the market which can have a positive impact on sales to
overseas and in return will increase the export figures of our company and our county.

* Besides of all these, with a patent application (Ref. Document Number: P2011/03643), the international patent amount of our
company and our county will be increased.

Implementation Of The Value Added New Techniques:

* In this project, a unique support form on the banjo transition geometry on the axle housing is manufactured by hot forming
technique. With this technique there is no need to use any other manufacturing process to achieve these supports.

The Export Potential of the Project:

*The completed prototype product was demanded by local OEMs. During mass production phase we will be able to introduce our
new design axle housing to the global market.
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16 Ton Tasima Kapasiteli Dokim Diferansiyel
Kovaninin, Sac Ve Kaynakli Olarak Tasarimi ve Uretimi

Designing And Manufacturing A 16 Ton Axle Housing By Using
Welding And Sheet Metal Forming Processes

Dokuz Eyliil Universitesi

Muhendislik Fakultesi
Makina Mihendisligi Bélimu

Ekip Uyeleri /| Team Members

Ahmet Gler
Engin Erdemir
Torehan Simsek
Murat Tansug

gelecegin

Fil'i.

ikincilik Odiilii / Second Prize

Projenin Ozgiinligii ve Yeniligi:
Diferansiyel Kovani; ticari araclarda kullanilan diferansiyeli icinde barindiran ve arag ydkini tasiyan yapisal elemandir.

Bu projenin amaci; mevcutta celik dokiim teknolojojisi ile retilen bir diferansiyel kovanini yenilikci bir yaklasim ile sag ve
kaynakli tasarlamak ve imal etmektir. Ayrica bu calisma ile mevcut Grtine deder katmanin yani sira, misteri tarafindan
belirtilen sorunlarin ¢oziilmesi (mevcut celik dékim Griinin adir, piyasa kosullarina gére pahall, kirnlma ve catlama
dayanimi konusunda problemli olmasi) ve maliyeti iyilestirilmis daha performansli bir Griin ortaya ¢ikariimasi
hedeflenmistir.

Rekabetin yogunlukla yasandidi ticari arac pazarinda, rakip firmalarin ( Almanya ve Cin ) yukarida tanimlanan sorunlara
yine dékdm kovan ile ¢dzim getirme kabiliyetleri bulunmaktadir. Ege Endustri ise elindeki 6zgulin teknolojiyi ( sag ve
kaynakli tasarim ve imalat ) kullanarak nihai kullanicinin beklentilerini en verimli ve gevre dostu sekilde karsilamayi
amaglamistir.

Bu dogrultuda, mevcutta celik dokiim teknolojisi ile Uretilen bir diferansiyel kovani sa¢ ve kaynakli olarak tasarlanmis ve
Uretilmistir.

Kullaniciya Saglayacadi Fayda:

*Mavcut dokim uriinden daha hafif ( 21 kg daha hafif ) bir tGrtn yaratilmistir.

*Piyasa maliyet ve fiyatlarinda 77 €/ Adet fiyat avantaji saglanmistir.

*Urtiniin kinlma ve catlama dayanimi arttinlarak mevcut kalite sorunlari giderilmis.

*Cevre ile dost kosullarda, is ve isci saglidi standartlarinda ( ISO 14001 ve OHSAS 18001 ) bir tiriin imal edilmistir.
Ureticiye Saglayacag Fayda:

*Ege Endustri Pazar payi ( adetsel bazda ) kiiresel olarak %?7 ile %9 araligindadir. Bu proje ile %0,3 kadar bir artis olacaktir.

Katma Dederi Arttiran Tekniklerin Gelistirilebilirligi ve Uygulanabilirligi:

*Ege Endustri ise elindeki 6zglin teknolojiyi ( sa¢ ve kaynakli tasarim ve imalat ) kullanarak nihai kullanicinin beklentilerini
en verimli ve cevre dostu sekilde karsilamay amaglamistir.

ihracat Potansiyeli:
*Global ekonomik kosullarin getirebilecedi dediskenlik olasilidi ile birlikte, seri imalat satisinin Haziran 2012 de baslanmasi

planlanmaktadir.
*Seri imalat satislarinin yapilacagr firma bir Bulgar firmasidir. Son kullanici ise bir Rus firmasidir.

The Innovation and Originality of the Project:

Axle housing is a load carrying structural component assembled to the vehicle frame which holds the differential and axles
of the heavy commercial vehicle.

The aim of this project is to design and manufacture an axle housing with hot forming and fabrication method which was
originally manufactured by casting technology. In addition to the value added to the product, the project focuses on
improving the attributes such as; weight reduction, cost improvement and increase in the endurance limit of the product
shared from the customer thus resulting in a way to have a more competitive product.

The competitor companies (German , Chinese) have the capability to improve some of these attributes by still using casting
process however EGE ENDUSTRI purpose to meet the customer expectation by using its own technology which consists of
sheet metal forming and welding. And accordingly, an axle housing which is currently manufactured by casting process is
redesigned and manufactured by using welding and sheet metal forming processes.

The Benefits of the Project (Customer Based)

* The weight of the axle housing is reduced up to 22kg,

* The cost of the product is reduced up to 77 €/ for per piece,

* The endurance limit of the product is increased and the quality problems are solved.

* The product is more environmental friendly and compliant to the occupational health and safety management system
specification (ISO 14001 and OHSAS 18001 ).

The Benefits of the Project (Manufacturer Based)

*The market share of EGE ENDUSTRI, is nearly %7-%9 on the global market, will have an increase up to 0.3%.
Implementation Of The Value Added New Techniques:

* EGE ENDUSTRI purpose to meet the customer expectation by using sheet metal forming and welding technologies,
instead of casting process.

The Export Potential of the Project:

* The sales of the product is planning to start after mass production in June 2012.
* The product is made sell to a Bulgarian company and the end customer is from Russia.
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Mekanik Dengeleme Mekanizmasi

Mechanical Stability Mechanism

Mekanik Dengeleme Mekanizmas

Mekanik Dengeleme Mekanizmasi
Tasarimi

Oneelikhi olarak savunma sanayine vinelik
tekerlekli zirhh tasima ve muhabere
araclarinda, uygulanabilmesi ve saglayacaf
fayda dolayis ile 4x4 arazi ve diger araclarda
Kullanimak iizere bir Mekanik Dx g 1
Mekanizmas tasanm hazgrladim,

Bu mekanizmanmin giirevi, zorlu
(egimli,yumugak.kavgan) arazi kogullannda,
ani manevralarda, hizh alinan déniislerde
araem govdesinde meydana gelen yatma
hareketinin aragta mevdana getivdigi etkileri
azaltmak i¢in, yine givdenin vatmasindan
faydalanarak lastiklerde olugturulacak bir
hareketle aracin dengesini korumak ve vere en
ivi sekilde tutunmasim saglamaktr.

Balikesir Universitesi

Mimarlik Mihendislik Fakiltesi
Makine Mihendisligi

gelecegin

Fili.

Ugiinciiliik Odiilii / Third Prize

Ekip Uyeleri / Team Members

Umit Kirenci

Oncelikli olarak savunma sanayine yonelik tekerlekli zirhli tasima ve muhabere araclarinda,
uygulanabilmesi ve saglayacagdi fayda dolayisi ile 4x4 arazi ve diger araclarda kullanilmak Uzere
bir Mekanik Dengeleme Mekanizmasi tasarimi hazirladim. Bu mekanizmanin gérevi, zorlu
(egimli,yumusak,kaygan) arazi kosullarinda, ani manevralarda, hizli alinan donuslerde aracin
govdesinde meydana gelen yatma hareketinin aracta meydana getirdigi etkileri azaltmak icin,
yine govdenin yatmasindan faydalanarak lastiklerde olusturulacak bir hareketle aracin dengesini
korumak ve yere en iyi sekilde tutunmasini saglamaktir.

Mekan_izmamn Gorevi;

Aynidurumda MDMH aracta,

givdenin yatma viniiniin
aksi vinfinde hareket eden tekerleklerin,
ncdRhaath 1 1

First of wheeled armored transport and combat vehicles for the defense industry, and can be

Manevra ile givdede meyvdana

CE e e bu savede kayma applied to benefit 4x4 and other vehicles i prepared for use in the design of a Mechanical
gelen hareket, rotlar vasitas ile meydana gelmeden ve . .
qrir,:]a u\gunal}:mm i mmmﬁf:?m Stablllty Mechanism.
sabitenmiy malksallara 1letlar. e . . . . . g
Mafsal; olusan moment ek Task of this mechanism, demanding (slope, soft, slippery) tough terrain conditions, sudden
:ﬁiﬁ?ﬂﬁf‘fﬁfﬁgﬁi‘}ﬁuﬁé’fnn maneuvers, rapid movement of the vehicle turns, the vehicle body caused by rolling to reduce
el o / the effects that occur, without down again, taking advantage of the body maintain the balance
Fyarme Cogrieger. Resimde; hizla ani dénils yapan askeri araca etkiven

e of the vehicle tiresand the ground with a movement created in the best way is to grab hold of.

merkez kag kuvveti sebebivle givdesindeki ve
lastiklerindeki hareketi girmek miimkiin. Dikkatli

Mafsalda meydana gelen
dinme

bakihrsa lastiklerdeki zorlanmalar ve tutunma kayiplar
stvledir; ddnme yoniindekilastiklerin temas kesilmek
iizeredir ve gii¢ kaybi Ictadir, distaki lastiklerde
mtunma nitekim daha fazla fakat meyvdana gelen
egilmenin fazla olmasi sebebivie edimli veya vumusak
deellikteki arazide aracin disa dofru kaymasin
kolaylastirabilir,

To create a mechanism to design and prepare in a short time, a 4x4 pick-up of a 3D model
prepared based on only the rear portion. This mechanism is dependent on the need to change
the connection elements need to be applied easily to both independent suspension mechanisms.
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Arabamiz - PersoCar

Bu ve benzeri problemleri ctizmek I¢in aracin glven-
lik ve ergonomi ayarlarim kisiye gore degistiren, tek
anahtar pesinden kosma derdine son veren, aym
aracin farkh anahtarlarla etkinlegtirilen farkl ayar-
larda kullaniimasim saglayacak bir sistem kullamlabi-
lir. Arabamiz sistemi ile sirket yoneticileri veya ebe-

Dinyad bil sahibi allelerin bireyleri ve girket
arag filosuna sahip kurumlann caliganlari, ek il
nedenlerle bir veya iki arac ortaklasa kullanmakta-
dirfar.

Alle igi ortak kullanimdaki bir sorun, genglerin sosyal

gevre veya duygusal yapi nedeniyle trafik kurallanna Kyianio Beptuty et S S veynler, sahip olduklan otomabillerin kullammina

uymama konusundaki egilimleridir. Ozellikle asin hiz = = tedbir amach kisitlamalar getirebileceklerdir.

tutkunu genglerin otomoabil kullanimi ebeveynleri ( Geng 2

igin endise kaynag olmaktadir. | Mevcut otomobillerin cogu, arag ici ayarlann degisti-
é-\ :’ Belpe ) rilmesine ve hatalann tespitine olanak veren bir CAN

Hem ailelerde, hem de sirketlerdeki ortak arag kulla- [' (Caontroller Area N k) agina sahiptir, Arab

mminm diger bir sorunuysa siriiciilerin, kendilerin- agk gundiz 90km/s 1 projesinde, kablosuz htar iletisimi ile baglartili

ECU (Electronic Control Unit) nun yaziliminin degisti-
rilmesi ve aracin acilma aninda kullamilan anahtarla
eslestirilmis ayariann yiklenmesi hedeflenmektedir.

den énceki siriicl ile aralarindaki boy, kilo, aligkan- —
hk ve hatta zevk farkhhklar) nedeniyle aracin ayarla- -
nnt sik sk degistirme zahmetine girmeleridir.
Halihazirdaki baz sistemler bu ayarlarin otomatik
olarak yapilmasin saglasa da araca binildikten sonra
belirli bir zaman kaybi olmaktadir. Hatta acelesi olan
suriiciler, ayarlarin yapilmasini beklemeden yola
cikip sagliksiz bir siirils yapmaktadiriar.

Ana kullamo ayarlanmin diger kullamicilarca degisti-
rilememesi ve aragtaki degisikliklerin sadece sistem-
de tamimh araliklar icinde yapilabilmesi Arabamiz
sisteminin glivenle kullamiimasimi saglayacaknr.

Arabamiz

Arabamiz

PersoCar

w I
QEIECEgIn Ekip Uyeleri /| Team Members Orta Dogu Teknik Universitesi

| [ | Utku Civelek Fen Bilimleri Enstitiisu
I I ® Elektrik Elektronik Miihendisligi

Birincilik Odiilii / First Prize

dmek kullanim tablosu

Kullama Ebeveyn1 Ebeveyn 2 Gengl

Anahtar Kullanim Her zaman aktif Aktif Aktif Aktif

Kullanici Ozelliklerini Degistirme Her zamanagk Agi Kapall Kapali

Azami Hiz Simidama Kapal Kapal Kapal 70 Km/saat

Yiksek Hiz Kaydi Kapal 100 ¥m/saatusti 90 Km/fsaatustn Kapali

Arag Hizlanmasi 12 saniyede 100 Km/saat 15 saniyede 100 Km/saat 17 saniyede 100 Km/saat 20 saniyede 100 Km/saat
Kullanim Saati Sinirlamas) Kapal Kapal 18.00 - 24.00 12.00 -19.00

“Arabamiz”, otomobillerin aile veya sirket Uyeleri tarafindan ortak kullanimi sirasindaki
sorunlan ¢6zmek icin aracin guvenlik ve ergonomi ayarlarini kisiye gore dedistiren, tek
anahtar pesinden kosma derdine son veren, ayni aracin farkli anahtarlarla etkinlestirilen
farkli ayarlarda kullanilmasini saglayan sistemdir. Otomobilin acildi§i anda ECU Gzerinden
CAN adina gonderilen sinyaller kullanilir. Bu sistem, yonetici konumunda olan ebeveynlerin
cocuklarina veya sirket sorumlularinin calisanlarina otomobil kullaniminda tedbir amacli
kisitlamalar getirmelerini saglayacaktir..

PersoCar aims to solve problems in shared usage of automobiles. It enables to run an
automobile with many keys, all of which changes ergonomics and safety settings according
to the profile associated with that key. To facilitate this system, CAN signals created by a
modified ECU are used. Driving options of drivers (children/workers) can be restricted by the
owner (parents/company) via PersoCar.
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Renlderin i lar iizerindelkd etkileri, pazarlama, siyaset, ekonomi, tip gibi alanlarda kullamimaktadir. Bunlarin y da aragtirmalara gire; renlder sadece
« insan psikolojisini dedqil fizyolojisini de etkil ktedir. Bu projenin amac arag icinde renklerin etkisini kullanarak siiriiciinin ve yolculann daha konforlu ve
givenli bir gekild yehat etmesini sag| kb

Aratici tasanrminda gostergelar,
dirsksivonun ve an panelin baz
baldmleri saydam malzemeden
cdusgturulur, Bu balgelerin
igerising gesitli renklerds ledler
monte edilir. Bu ledler siris
karakteri, trafik durumu, sirtici
psikolgjisi gitl nedenlerle renk
degistirerek araan igi uygun
rengi almasi satilanir. Ayrica
ledler; sahip alduklar dostk
enerl sarfiyaty, ko gk boyutlar,

Grena

Grena

kelnytaaulnabllicaiias, E":;;::l;rigée§tir-icike?<i3i warchir, Bunuin )ranln?l.a _ka_n ) B.e),ﬂz .guwr.‘ Hissi werit, l'nlsand.? yava§latmla atkisi kirmizi; u.yarIdCI etkisi \.varrfilr uyar’lﬂk v tetikte olmay
5 : : 30rarkal atig hizin yavaglativs Srdcdndn gésterr, SUrilzinn sert bir sOrig karskrer sadlar. Wicudun adranalin salgilanmasin sadlar kan

homejen bir sekilde gk stres sevivesinin yikssdigi yogun trafikee, yorgun ghstermed, sracn keyma sgilim gostermes! gibi haznein yikseltir kalp atigri hizlandinr, Gace

verebilmesi ve uzun gl aldutu iy akig saatlerinde devreye girer, dururnlarda dewreye girer. volculuklar ve uzun yolculukl arda devreys girer,

amas gkl dzelliklerle tasanmda strdeinin uyanik kalmasin dikkatinin

an uyqun sk kaynad olarak éne \ dagilmamasini saglar,

gikrnaktadhr,

QE/EEEQIH Ekip Uyeleri /| Team Members Orta Dogu Teknik Universitesi
[ | [ | Dogukan Ozcelik Muhendislik Fakdltesi
I I . Makina Mihendisligi

ikincilik Odiilii / Second Prize

Bu sistem, direksiyona
yerlegtirilecek dan halihazirda
farkli amaglarla insanlann stresini
v kalp atig himm algmek igin
kullamlan kiigik senserlere
ighirliai iginde gahgmaktachn, Aym
zamanda sistern siirdedndn
istediyle tek renge sabitlenebilir
efjer istenirse kapatilip aglabilir,

Siyahy konsantrasyon ve tzgiveni artorr, Ledler Kahivereng; sadlam ve givenilic bir bis verir, Doial, egil: dinlendirici ve huzur vericidin Bag adrilan
sdndiginde uygulanan bdlimlarin alacad) renktin rahat ve gilvenli bir atmaosfer alugmasn sadlar. L"ZE”T_‘de alumlu etsileri vardir. Gizler icin en rahat
Bozuk yallarda ve kot hava sartlarinda devreys girer, frzanlarda hizlandiric bir atkisi vardir. rapktic ve gdrme aloind arthine, Sdrdcinln stres
seviyes! ve yargunlugu arthfinda dewreye girar. L. . L L . .
(wmm.“m pr— E,.,] Yapilan arastirmalarda, renklerin insanlarin hem psikolojisini hem de fizyolojisini etkiledigi
Katilim bidmi; G§rend )

gorulmustir. Daha rahat ve konforlu bir yolculuk yapmak icin bu etkiler kullanilmak istenmis,
bunun icin 1siklandirma ve sensérlerden olusan bir sistem tasarlanmistir. Sistem temel olarak
surict ve yolcularin yorgunluklaring, stres durumlarina, trafik ve yol durumuna bagli olarak
renk degistiren arac 6n paneli ve 6n dosemeleridir. Ayrica yolcu ya da surlcu kendi isteklerine
gore bu renkleri degistirebilmektedir.

Some research shows that colors effects human's psychology and physiology. In this project
these effects are used with a designed system which consisted lighting and sensors for
making more easy and comfortable travel. Basically designed device a is front panel and
front ground that changes color depending on driver and passengers exhaustion, their stres
levels and road conditions. Also driver or passengers can change this color according to their
wishes.
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CKISISEL ULAGIMIN GENC TaNINI,

KISISEL ULAGIMIN GENC TANIMI,

Aracin tasariminda odaklanilan iki temel 6ge, formlarin kullaniciyi yormayan minimal formlar olmasi
gerekliligi ve yolculuk esnasinda araci kullanmak zorunda olmamak. Bu dogrultuda sekillendirilen arac
genel hatlariyla iki ana grupta incelenebilir.

Beyaz olan, tamamiyle kullanicinin dogrudan alakadar oldugu ve rahatliginin 6n planda tutuldugu yolcu
kismi ve siyah olan kullaniciyi dolayli yoldan ilgilendiren teknik aksam ve ekipmanlar.

Arac temel olarak kendiliginden hareket ederek, belirlenen hedefe yolalabilen gercek anlamda bir
Otomobildir. Buradaki tic ana amac, kullanicida trafigin getirdigi stress oranini hafifletmek, yolculuk
esnasinda sadece araci kullanmak icin harcanan zamani azami derecede degerlendirmek ve toplu
otonom kullanim neticesinde trafik kazalarinin 6ntine gecmektir.

Aracin icindeki iki ana 6ge, rahat oturma koltugu ve kontrol tabletidir. Istenildigi takdirde araci
kullanabilmek de dahil araca dair hersey bu tabletten yonlendirilebilmektedir. Ancak bu tabletin asil
gorevi yolculuk esnasinda kullanicinin 6n camda yer alan uygulama ikonlarina kumanda edebilmesidir.
Koltuk ve tablet ihtiyaca gore yatay ve dikey sekillendirilerek, yolculuk esnasinda istenilen optimal
konfor dlizeyine ulasilabilmektedir.

Dogal isiktan azami fayda saglamak adina, arac glvenlik kriterleri de gozetilerek mimkin oldugunca
cam elementlerle donatilmistir. Ihtiyac aninda siris ve uygulama bilgilerinin de (zerinde gorulebildigi
bu akilli camlar saglikli ve dogal glines isigi ile aracin icinin aydinlatilmasini elverisli kilmakta ve
arzulandiginda kararak 6zel alani disaridan goriinmez hale getirmektedir.

Birbirinden bagimsiz tekerlekler merkezlerine yerlestirilmis mikro motorlarin gévdenin alt kisminda
bulunan akilerden giic almasiyla hareket etmektedir. Bu bagimsiz teker aksami ile yol tutusunu ve park
kolayligini arttirmak hedeflenmistir.

gelecegin

Fikli.

Ugiinciiliik Odiilii / Third Prize
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Ergonomics

Civan

Civan

Hochschule Miinchen
Miinih Uygulamali
Bilimler Yiiksekokulu

Ekip Uyeleri /| Team Members

Aras Arslan

Tasarm
Endustriyel Tasarim

Two basic elements focused car, designed on clearly forms and not have to use the vehicle
during the journey. In general termsnegotiated and shaped into two main groups can be
examined through this direction.

The white one, that is completely user directly concerned and the convenience of theuser to
the forefront of holding an indirect interest of passengers and the black part ofthe technical
components and equipment.

Mediated mainly by acting spontaneously, the real meaning of the target set a real
automatic car. The three main goals, the proportion of user alleviate the stress brought no
traffic, only operate the vehicle during the time spent traveling and collectively evaluate the
maximum degree of autonomy as a result of use is to avoid the accident.

The two main items in the vehicle, comfortable sitting chair and control tablet. If requested,
everything about the vehicle, including vehicle use is diverted to the tablet. However, the
tablet during the journey the noble task of the application icons in the user control the
variations exhibited in the windscreen. Horizontal and vertical seat and tablet shaped
according to need, the desired optimal level of comfort can be reached during the journey.

In order to ensure maximum benefit from natural light, glass elements as possible
considering the vehicle equipped with safety criteria. This information can be seen on
application at a time of need smart driving and windows inside your car with healthy and
natural sunlight illumination invisible from the outside area suitable for specific makes and
desired to make the permutation.

Centers of the wheels independently distributed micro motors powered from batteries
located at the bottom of the body is moving. This is independent of one evening aimed to
enhance ease of handling and parking.
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OIB Tiirkiye Otomotiv Sektoriinde Tasarim Yarismasi

Yenilenebilir Enerji ve Cevr renci Kgtagerisi =
(\\\ S

1,Gunes panelli tente ;6nden ve
arkadan cekilerek arabanin dstind
kapatir.

miknatish tutacaklar,
tenteyi sabitlemekte
yardimei olur.

Z.Gi.ineg panelli tente agik konumda
enerji depolarken, ayni zamanda araci
zaral giines isinlanndan korur.

3.Sistem icerisinde bulunan mekanik
silindirler, tenteyi iceriye sararak,
toplamanizda yardimei olur.

OIB Tiirkiye Otomotiv Sektoriinde Tasanim Yarismasi
Yenilenebilir Enerji ve Cevre [ Ogrenci Katagorisi

Yenilenebilir Enerji ve Cevre | /5
Renewable Eneray & Ei o

‘aple rl

Gunes Panelli Tente

Solar Tent

I
QE/ECegIn Ekip Uyeleri / Team Members Okan Universitesi
[ ] | Gurkan Girbey Glizel Sanatlar Fakultesi
I I . Endustri Urtinleri Tasarimi

Birincilik Odiilii / First Prize

4.G£ine§ panelli tente kapaliyken ;
yolculuk sirasinda sorun teskil
etmemektedir,

GUNES PANELLI TENTE

Elektrikli otomobiller yavas yavas gunlik hayatimiza girmeye baslamistir.
Yakin zamanda dizel ve benzinli araglarin yerlerini almaya basliyacaklardir.
Tasarimi digtindlen gunes panelli branda ile elektrikli araglarin gtnesli havalarda,
gerekli enerjiyi istedikleri yerde kendi basina yiiklemesi saglanmistir.

e EEEEN

Elektrikli otomaobiller yavas yavas gunlik hayatimiza girmeye baslamistir.Yakin zamanda
dizel ve benzinli araclarin yerlerini almaya basliyacaklardir.

Elektrikli araclarin calismasi icin gerekli enerji yikint almalarn gerekmektedir. Gerekli enerji
ise uygun istasyonlarda yapilabilmektedir.Tasarimi disuntlen gliines panelli branda ile
elektrikli araclarin giinesli havalarda gerekli enerjiyi istedikleri yerde kendi basina ytklemesi
saglanmistir.Esnek gtines panelli sistem kullanic tarafinda aracg Gzerini kapatmaktadir.
Sistem icerisinde bulunan mekanizma esnek glines panelli brandayi sararak icine
toplamaktadir. Sistem aracin gerekli enerjiyi yiklerken ayni zamanda aracin gtinesin zararli
isinlarindan korunmasini saglamaktadir.

Esnek glines panelli branda sistemi; fabrikasyon olarak araclarin tizerinde sunulacagi gibi
ayni zamanda elektrikli bir aracin Gizerine sonradanda monte edilebilmektedir.

In the near future electric cars will replace diesel and gasoline cars.

Electric cars have to take adequate energy to work.This energy only exist suitable
stations.Electric cars will use solar energy whereever they need with ‘solar tent’ .Flexible
solar tent can cover the car by user.The mechanical system in the product wraps the flexible
solar tent.The product also protect the car harmful ray of the sun.

Flexible solar tent can producad factory-made cars or product can mount the car later.



OTOMOTIV PROJE YARISMASI
YENILENEBILIR ENERJI VE CEVRE KATEGORISI

“PMOMATIK LASTIKLERDE YUVARLANMA DIRENCIVLE
KAYBEDILEN MEKAKIK ENERJINIM ELEKTRIK ENERJISINE
DONUSTORULMES]™

1. YUVARLANMMA DIRENCI NEDIR?

‘Yuvarlanma direnc, kisaca lastifin dinme enenisini soduran
direng clarak acilklanabilic. Direncin-ana sabebn, lestidin yer e tamas
aden yizeyindeki ya da lastitin tamas et yer yizeyindaki
bezulmadr (Fasim 1) Kaybadilen enedinr Byaklng aracin hizi,
lastik basing | lastikieki d ke vok, lastil cap ve yol yizeynin
durumuna gire dadisir,

Resim 1. ukdenmig bir lastikteld bozulma

‘Yuvarlanma direnci szalida verilen formollardern
hesapianabilir':

d=a{ky-Ka.plbs)
(K -Ka R
feath Y

Ri=te ¥

Sayatl elekroadirme dizenadnin oplayicisinda bir
aptimizasyena gidilmediyss, elde edilan meambranlar dadginik
fiberardan alugan bir ada berzer. [Resim 4) Ancak bu dadilim,
tabaka halindaka adirilmamis PYDOF da oldufu gbi; plazoslektril
iy kAt athilar va enaninin gen kezanilmas nizorlagtine.

Resim 4. Cagiruk a8 haindeki elekiroadinlmic PYOF nin saktron
mikroskabu gbrintisi

Elekirik alan dizenleyici sl elsktrot ve danen toplag
kullammi ile bu duzensiz fiber dagilimindan kuriulup, yonelmis
fiberler slde stmsk momkindor [Resim §)

Resim B ¥ anslris bir PYDF mambranin BN gomintisi

el kusakll lastiklerigin Kyve K sirasida 1,2 ve 0,2 olarak
alnabllir, Weve pgyapilan deneylere abre hesaplanan referans
dikey yik va lastik basinci daderandir. & dederi daneysel olarak
hasaplanmis bir katsayidir va racyal lastidar icin 1 51 0% dmabilic
Son alarak § ¥ ve A grasiyla yuvarlanma direnci, aracin izl va
diranc luating tanimlar 8" W va e deterlan Tabla 1'de
werlmigir

Tablo 1. Yuvaranma direncl hesaplarnnda killanian
deneysel vanler

[ Lastik tipl [ & [ Wafka) [Pafkgiom’)|
| Celik Kugakli Radyal | 00126 | 400 | 165

1210 kg agirh&inda, 28 psi basingla sisrimig 190665 HR 290
fiant cap 14 5ing) abatinda calik kugakh radyal lastik kullanan ve
0 kmisast hizla sayradan bir binek etamobilin, yuvarlanma direnc)
dolagisigla kaybetti & gug 3.5 K8 egittir. Ek olarak by sorug, J.Du
Waltarve F .5 Canant'in 1974t yagnlanm “Eneargy Losses n
Tires {Lastikerdeki Enerji Kawplan;": makalesindeki densysel
warilaie de decteklenabiir. Gomldudo gbi yuvaranma direnci
dolayisivla kaybedilen gug, Mimayl ve da radyatar femin
calistirmale igin harcanan enetjiden daha buyulkdr,

2. PIEZOELEKTRIK GZELLIK 63STEREN BIR POLIMER:
POLIVINILIDIN FLOROR

Palivinilidin Florar (PYDF olaak da bilinir), UV 1sinlanna,
asidik ortamlara dayaniki ve reaktif olmayan bir floropalimendir..

Resim 2. PVDF tanecikdan

fanetmig bir ranofter PYDF mamtranin dipal mamantinin
yonu tahmin edilebilic hale gelirve bu da kullangya uyoun
amaglarda kullaniim sk Gzere kaleyik sagler,

fonedmig bir mambrands bile pezoslakink tapk et lays=n
bir sorur verdir: Betatazinin artinimas:: PYOF plakalarc ya da
solbeyondan dakilarak yaplmig inee filmlerda etkili bir
piszoelekrik tepki gerulmez. Bunun sebebi beta faziin, mekanil:
uzama, Coulamib lkuwataeri ve polimer zindilernin paral sl
peketienmestyle orteya gikmasindan kaynakdanir', Ancak
waph lelz deneylerin sonuglanna gore, mekanil uzamany artinmak
amaciyla donen toplagin hizin ve gapinl atbrmalkoya da deha
yiksek valta) defer srinde edirme yvapmak, yozey atkin madds
(silrfalidifjlrn.lllamml kadar iy sonuclar vermemekdsdir Tetrabutil
amonyum Kerar [TBAC) PYDF igin gokivi sonuglar vermektedic?.
Cizucy kitkesing cren 3% olan TBAC katkil bir PYOF
solisyonundan elde edilen eledroedinlmis membranda, %39 3 uk
oranla beta fan gezlernlenmektedir, [Resim ) (Zhang ve
arkaciagl an meksimumda B2k bir oran slde etmlsti!.sl

FihiE s

1000 1200

Dalga Boyw [em-1)

Reslm 5. TBAC katlall PVDF nanafiber membranin FTIR arafi i

Grafikren de garoloigo gibi 785 cm™ ve 840 cm? dalga
bewlarinda sirasyla alfa ve beta fazlanmn tepa noktalan
bulunmadadir ve sifa taz kaybolmustir:

Peki PYOF nanafiberlar melanik aneriyi alektrl: anerisins
denisturmekie ne kedar verimlidiner? Chang »e arkadaglannin

PVDFE'nin pazoelatrik tzellii 1965 yilinda H. Kawai
tarafindan lagfedImistic’. Polimenn plezoalatril dzelidi, polmer
Tincirkrinin bata fazinda kristallan mesids® artaya gikmaktadic ve
piszaalstrk saram klarde s kst rmayl a olusan tepkinin
(saramiklarde alastk uzama limtlarinin gok kocok dmast
dolayisiyla sadacs cikatimma yoluyla elaktnk oretlir), PYDF de
uzatildiktan weya sikigtinldiktan sonrakd gen dinds harakeatinda
olugmas), by mazemey diger piezoalstnk malzemalardan ayirr
Bu sayads slastkiyat geraktiran uygulama ar {lastik yanskian ndald
bozulradan elaktrik tratmel gibi] igin wazoecimaz bir malzamedir,

Aneakbu polmenn film ya da tabaka hdindekl plazoelakirk
tapkisi tatm i ad el dizayds dedldr® Bunun da cok baliroin tir
sebabl vardir: piezoalekink tapk alektrk dipal momantiyle yakindan
alakalidir ve rastgals daglmig polimer Zincirlsrinin clighiracal
dipal mamentinin yoni kestrilemez, bu sebepla de elaktrof arn
efaltif laullanimi zodagir. Bu durumu agakilmek igin zekics bir metat
bulunmaktacir Elektrosginlnig Nanafiberar

3. ELEKTROEGIRME NEDIR?

Elsktreedinma, dizain nanofiberlar dretmalk igin akaskanlidn
Aiglik bir sollsyonun, metal Brginnges ucundan gedrimes
sirasinda yllksak potansiyel dedarleryla {10-30 k) yikanarek,
kargit yikdanmiz bir elekiroda poskotiimes iglemidir,

Resim 3, Elsktroagirme dizensdi

diengy SanucClanng ore® . PYDF nanofbsrerden bilnen yontemlsns
maksimumm %21 & varimllik sadlanabim ektadir. Bagta hesaplaini
yaEptEirnIE dract baz alacak alursa, yanalrmis bir FVEF nancfiber
membranin lastk yanaklarina kaplanarak, olugan deformasyondan
075 kil bir-goican, gen donugtd rilmes ma mibkgn dr.

4, DEGERLENDIRME: KULLANILMAYA DEGER MI?

Pkl bl wentern gercekdsn kullanimews deger mi? Cavaty
“Evafi* COnki eleldroadirme nancfiber elds etrma konusinda en
makil e UCUZ yantemdie ve PYDF pals ok san et Uy olam esinca
lullanidan, fiyati 18 $hg olan yeyoin bir podimerdr. Bk olarg
ekakIroadirme yonteml siresinda ¢ozocl buharlagmmast hancinds
letyipy woktur we nanataknlajinin dofast garadi oldubkee az malzeme
hareanir.

Buriarin yaninda ok anemi bir kullenim-amacindan deha
behsediebilic Elaktni araclerin menzil sorunu. Ortalema bie
LEnNZINI arag, tam depoyla yaklas ik olarak S00-E00 kilometrs
yapabilmektedir. Ancak ticad drin haling galmis elektrild araglar
arasinda bu menzile ulasabien herhanoi bir aras gu ana kadar
yapilmarnishr Bu da eleltrikli araglann pazard anrmasinda boyok
sarinlan barabennde getirm eldadir, Peka 075 kWil gerl
danigtorilmis picle le nalar yapilabilicy Bu gig, aracin gic
draksiyon sistamin|, lastikbasing senssmnbya da kirmazn
calignravilir, eleolarak, bu amaglar diginda bataryalarda
depolanabiir. Bu saveda aleltnld| araclann menzil va kanfar
SOMNUAUN cozlmine katk da bulunarak, pazarlama kanusundalki
paikolajk bartyerin yok olmesinda athn ol oynayatilic. e

Gremli Not: Feferansiar, aiizos posisdn sominds
wenimigis
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Pnomatik Lastiklerde Yuvarlanma Direnciyle Kaybedilen
Mekanik Enerjinin Elektrik Enerjisine Donustlrilmesi

Transformation of Mechanical Energy Due to Rolling
Resistance to Electrical Energy in Pneumatic Tires

w I
g E / e C e g I n Ekip Uyeleri / Team Members Hacettepe Universitesi

Fikl'i.

ikincilik Odiilii / Second Prize

Eren Erdogan Muhendislik Fakultesi
Otomotiv Mihendisligi

Araclann pnomatik lastiklerinde, yanaklardaki deformasyon sonucunda kaybedilen enerjiyi,
lastik yanaklarinda piezoelektrik polimer kullanarak yeniden kazanmaya yonelik yeni bir
calisma.

A novel application to regenerate the energy losses due to rolling resistance in pneumatic
tires by using piezopolymer membranes on the sidewalls of tires.
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Piezoelektrik
malzeme

Enerji Ureten Lastik

Generate-energy With Car Wheel

I
QEIECegIn Ekip Uyeleri /| Tearm Members Osmaniye Korkut Ata Universitesi

| | Halil Mazlum Muhendislik Fakdltesi
I I . Enerji Sistemleri Mihendisligi

Uciinciiliik Odiildi / Third Prize

Piezoelektrik malzemeler basin¢ dedisimi sirasinda elektrik akimi dretir. Bu projede
g[j G amaclanan piezoelektrik malzemenin bu 6zelligini kullanarak araba lastiginden enerji

\ glkl§|a ri dretmektir. Yarisma komitesine gonderecedim proje dosyasinda daha kapsamli teorik

yaklasimlarla aracin hizina bagli olarak ne kardar gtic Uretilebilecedini gosterecegim.

With this system generates energy in a car wheel. uses piezoelectric material to produce
energy with a car wheel. file sent to the competition committee, a detailed description of the
system will be in a more comprehensive theoretical proof will show applicability of the
system and the anticipated benefits provided by.

Lastigin yangapi1 =R
Aracin nz =V
Bir lastigin yere basma yilzey alam = 4
Bir lastige dilsen kuvvet = F
Piezoelektrik malzeme etkinlik katsayis1 = k
Piezoelekrik malzeme hacimsel degisme katsayis1 = g
A alanmina diisen piezoelektirik malzeme hacmi = v
A alanina diisen piezoelektrik malzeme hacimsel degisim = dv
A alamindan iiretilen encrji=E&
— E = kdv
F = mg sl

Enerji Ureten Lastik
Piezoelektrik malzemeler basing degisimi sirasinda elektrik akimu iiretir. Bu projede B =
amaglanan piezoelektrik malzemenin bu 6zelligini kullanarak araba lastiginden enerji
uretmektir. Araba lastigi donerken yola temas ylizeyine arabanmin agirlhig: kadar yuk
biner sonra bu yiik teker siirekli dondugi i¢in sifira diiser bu siirekli devam eden bir

Lastigin yere basma yilzey alanindan tiretilecek enerji E kadardir. ¥V hizi ile giden bir aragta
bir lastikten tiretilecek giig:

¢evrimdir. Burada en 6nemli nokta piezoelektrik malzemenin lastikteki ¢elik drgiiniin W
dis ylizi tarafina yani lastigin dig ylizeyine yakin olan tarafa dégenmesi gerekir. L
Uretilecek enerjiyi modellersek: Kadar olacakur,

e EEEE ol ®
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Safety

Fiziksel Engelliler Icin Ulasim Araci

Accessible Vehicle for the Physically Handicapped

w I
gE/ecegln Ekip Uyeleri /| Team Members izmir Ekonomi Universitesi
| | Zikrullah ince Glzel Sanatlar ve Tasarim
I I ® M. Mert Onderoglu Enduistriyel Tasarim

Gizem Giindliz

Birincilik Odiilii / First Prize Merve Copur
E. Muhlise Fakioglu

'Fiziksel Engelliler icin Ulasim Araci' projesi fiziksel olarak yiriime engelli kullanicilarin giivenli
ulasimini kolaylastiracak sekilde araci yeniden tasarlamayi amaclamaktadir. Bu amag
dogrultusunda kullanicilarin daha konforlu ve guivenli bir sekilde ulasimlarini saglamalariyla
birlikte sosyal yasama adapte olmalari kolaylastirlmaktadir..

The target of the project is to modify the interior of the vehicle in a new form, so as to make it
suitable for the people who are physically challenged. By aiming this problem, it is considered
for the disabled people to make easier their daily lives. They will reach their destinations much
safely. Therefore, the main purpose is to make these people adapt to social life for the better.
Without any other requirements, these people should get used to have their own privacy and
respect.

As to mention about it's features; the most important feature of the concept is to make it
possible for the wheelchair users to get on and off from the vehicles using minimum physical
forces with the help of the telescopic scooter ramp for lifting. In addition, the rail system inside
the vehicle enables the seats to be folded, moved and lumped to one side of the vehicle,
allowing the user to travel without getting off from his/her wheelchair. To prevent the slipping,
there are slots for settling the wheels and the wheelchair.

AT Diaczte medifiad vehicle provides the most
cominriable snd lusiros servica o ghyecaly
hesdizagped puagle in mest canvesisnt wiryz

SOLUTION

FEATURES
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Emniyet Kategorisi / Ogrenci

BODY AIRBAG

"Body Airbag” ile aractaki her yolcunun
esit miktarda kazalara karsi giivenligi
saglanmistir.Kaza aninda sadece 6n
tarafta oturanlarin degil , arka yolcularin
giivenligi de dusuntlmustir.
"Body Airbag “ ile harici bir uygulama alanina
(torpido,direksiyon) gerek kalmamaktadir.

Emniyet | 85
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Body Airbag

Body Airbag

Ekip Uyeleri /| Team Members Okan Universitesi

gelecegin

Fikli.

ikincilik Odiilii / Second Prize

Glzel Sanatlar Fakultesi
Enduistri Uriinleri Tasarimi

Girkan Girbey

OIB Tiirkiye Otomotiv Sektdriinde Tasarim Yarigmasi
Emniyet Kategorisi / Ogrenci

"Body Airbag” aractaki carpma sensérleri

Kaza aninda acilarak
yardimi ile galisir .

yolcuyu korur

kilit cozimai

"Body Airbag” i aracin tim
yolculari kullamr

‘Airbag’ler surict ve yolcularin givenligi icin 6nemli bir unsurdur.Hayati 6neme sahip airbag ler
cogukez on taraftaki, torpido ve direksiyon Ustiine konulmaktadir.Bu uygulama torpidoda hacim
kaybina , direksiyonda ise mekanizma Uzerine ekstradan uygulama yapilmasini gerektirir.
Ayrica arkadaki yolcularin 6n tarafinda uygulama alani olmadidi icin airbag yerlestirmek sorun
olmaktadir. Tasarimi distnulen “Body Airbag” ile aractaki her yolcunun esit miktarda kazalara
karsi glvenligi saglanmistirKaza aninda sadece 6n tarafta oturanlarin degil, arkadakilerinde
guvenligi saglanmustir.” “Body Airbag’ ile harici bir uygulama alanina

(torpido,direksiyon) gerek kalmamaktadir.

Airbags are very important for security of pasengers and driver.Airbags usualy exist in whell and
torpedo .For this reason there is acupation in whell and torpedo.There is no any application area
the back side of the front seat so it is hard to announcement airbag.

When occur a crash “Body Airbag” protects everyone in the car.There is no need any special
application area in whell and torpedo owing to “Body Airbag”.

W
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Lasnech in tasanmi mevcut diger lastiklerden farkldir,

ik, cevreci ve mekanik i
nedenivle kullanimi oldukca kelay emniveti ve gavenle
kullamfabilecek bir dranddr,
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Safety

Lastech

Lastech

Ekip Uyeleri /| Team Members Gazi Universitesi

Mustafa Said Ozgirgin
Fevzi Ozgirgin

Teknoloji Fakdltesi
imalat Miihendisligi
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Lastech teknolojisl .

yoajse|

Lastech diger lastik yapilarinin aksine havadan bagimsiz olarak calismaktadir.Teknolijik yapisi
sayesinde patlama riski bulunmayan bu lastikte aracin yolda kalma riski sifira inmektedir.Esnek
yapisi sayesinde lastigin yanaginda sisme ve deforme olusturmaz.Lastik havasi kontrol etmeye
gerek duymadan guvenli ve rahat bir sirtis sunar.Teknolojik,ergonomik,cevreci ve mekanik
fonksiyonlari nedeniyle kullanimi oldukca kolay emniyetli ve giivenle kullanilabilecek bir Grinddr.
Dlinya lastik pazarin muadili olmasina karsin bu seviyede bir trtin olmamasi lastik sektériinde
onemli ihracat payinin olusmasina onculik edecektir.

Mevcut lastik tzerinde, lastech sadece havanin yerini alacagindan lastik tretimlerinin teknoljisini
degistirmeden Ureticiye cok blyulk zararlara ugratmadan Uretilecektir.

Tyres works with air, on the contrary Lastec does not work with air.

Lastec decreases the risk of blowout to zero Due to its elastic structure there will not be any
deformation or swellings.

Also it provides a comfortable and safe driving because no need to check tyre pressure
Lastec is a environmentally friendly tyre with its technological, ergonomical and mechanical
functions.Int the world there is not a same technology with lastech it will provide exportation
Turkey.

Lastec changes only air with its technoloy, it is easy to produce these tyres with present
factories.
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Ozgur Kap

Free Door
0lB TORKIYE OTOMOTIV SEKTORONDE TASARIM YARISMAS! FREE DOOR 0lB TORKIYE OTOMOTIV SEKTORONDE TASARIM YARISMAS| FREE DOOR
- I
SOLDAN SAGAAGILMA BIGIMI EIEL-E P . P . .
SAGDAN SOLAAGILMABIGIHI BCILUA B g I n Ekip Uyeleri / Team Members Marmara Universitesi
T —— u u Akin Kayiket Glzel Sanatlar Fakiltesi
manyetik kilitler sad taraftaki ve st taraftaki Kultanici sol kolu tuttugu anda elektro- Endiistri Oriinleri T
mentesaleri serbest birakarak kapinin mW'*m;:;:ﬂ‘*m&ﬁgﬁm ‘ ndustri drunleri tasarimi
setilan aplmasii = Kade kapinin soldan agimasini saglamaktadir,
8 St S filkimtnle Birincilik Odiilii / First Prize
Pasil menteseler

Ozguir kapinin amaci kullanicinin bagaj kapisini istedigi taraftan agmasini saglamaktir.

YUk transferinin rahat olmasi icin aragla dar sokaklarda manevra yapmak ya da ytrime
mesafesini uzatmak yerine “free door” adini verdigim tasarim ile istedigimiz tc tarafin birinden
acabiliriz.

Bu acilma bicimi istede gore soldan sada, saddan sola ve asadidan yukariyadir. GintimUuzde ¢ok
yaygin olarak kullanilmaya baslayan bu tip ticari araclarin bagaj kapilar sadece bir bicimde
acilmaktadir. Bazen oyle anlar olur ki kisitli alanlarda kapi acilma biciminden dolayi yuk transferi
zorlasir ya da imkansiz olur.

Bu soruna ¢6zim olarak, ¢ acilma biciminin bir kapi Gzerinde gerceklestigi tasarimim,
kullanicilarin hayatini kolaylastiracagini distindyorum.

7

R

0l8 TORKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE TASARIM YARISMAS! FREE DOOR 0B TORKIYE OTOMOTIV SEKTORONDE TASARIM YARISMAS! FREE DOOR

‘. = “ et kit smortisaen

Ameiste Sl ise kapedaki
Mentnganin givdeys baglanma bigimi,  Apik meningelann bogia sallanmarmas: ign taly  @stinoek| st delige hilSanir sk
*Bu tasanm fia bir kagi O facki agima k1 s Qiiell saplama. Amarisir pasi ise givdedeki manyetik kilt amotristein
@  Pasif mentegslar bigimince kuslanilabmekiedic Qgtindek ait dalige kiitlenersk kapiyl serbast birakir sada)

Ofgrenci / Mekanik Fonksiyonsiik Ogrenc [ Mekanik Fonkstyonallik

ASAGIDAN YUKARIYA AGILMA BIGIMI

Kullanica alt kodu tuttugunda elektromanyetik kifit
sayesinde kapinin sad ve sol tarafindaki mentegelerin
kilitheri agilir. Ayni zamanda kapidaki amortisér kilidi
devreye girerek amortistrll kapiya sabitier ve kapinin
yukariya dodru saglikh bir bigimde agimasini sagiar.

Amortistr sadece alt koldan gelen komutla kapiya
kilitlenarek aktif hale gelir. Diger iki komutta povdeys
bagh kalarak pasif olur.

@ Akt mentegeler

The aim of "FREE DOOR" is to provide an ease of use with multiple tailgate opening options to
the end user. The design of Free Door gives three alternatives: from right to left; from left to
right or from down to up and can replace the current technology which has several handicaps
such as inability to maneuver in narrow streets, increasing the walking distance etc. Today’s

' X commercial vehicle is limited to only a single tailgate opening option that either constrains or
- - it o blocks transportation ability.
Homiside sl yada : - . . . . . . .
Ofranc{ Makarsk Fonksivoni Ty ISR, e Ogponc Mk Pkt As a solution to this problem, | do strongly believe that my design will make life easier for the

end users with three door opening options.
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Sabit Bilmisavar
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P Eontrol algoniinalmmm ¢ahstu.)
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1 ZigBee Modiilii

gelecegin
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Insansiz Otonom Mobil Robot
Ve Akilli Yonlendirme Sistemi Tasarimi

Unmanned Autonomous Mobile Robot
And Smart Navigation System Design

Ekip Uyeleri / Team Members
Latfi Mutlu

Dokuz Eyliil Universitesi

Fen Bilimleri Enstitiisi
Mekatronik Mihendisilgi

Referans GPS

Sabit PC

.1
=

Motor Sirlci

Sag Motor

Kontrol Merkezi

[ e

Mobil Robot

Wardimei hedef
oktalan Hendz tespit r
(:i:" edilmemis engel g?n'g’:ayh?\:un En kisa yol

igin 3. tahmin
¥

Duvarlar

Position{xy) = 6102 1732

Target (Ly) - 7625 1650
2. Hedef noktas:

PID Contrel ] o |
s B o100 _ ‘& icin en kisa yol

tepd RESETIT 3 0120 Seconds
Desvitave FATEN™ 10 0120 Seconts

m ] EEEEEE] 1. Ana hedef noktasi

icin en kisa yol

C R

denemeleri basari ile tamamlanmistir.

sekilde gitmesi saglanmaktadir.

Bu proje kapsaminda, gerek ic gerek dis mekanlarda, degisik amacli kullanimlara uygun
esneklikte, insansiz mobil bir robotun 6zgln yazilimi ve tasarimi yapilarak imal edilmis ve

Gelistirilen bilgisayar programi ile arac tzerinde bulunan laser 6l¢ciim senséri yardimiyla ortamin
haritasi cikarilip verilen hedeflere, 6zglin bir en kisa yol bulma algoritmasi kullanarak en akilli

An unmanned mobile robot's design and software is made and produced succesfully with the
experiments for indoor and outdoor combined applications.

Vehicle is quided to reach the target point with an original optimal path finding algorithm with
maps of environment which generated by the laser measurement sensor on the vehicle.

AVA
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OIB Turkiye Otomotiv Sektoriinde Tasarim Yarigmasi

SECUKAPI

Tespitler:

Park yerlerinde arabalar
yan yana yakin mesafede
. olmak zorunda kaliyor,
(Ozellikle yol kenarianinda
ve avm otoparklaninda)

Kaldirim yikseklikleri ve sekilleri her yerde dedisiklik gosteriyor

Algak kaldinm kenarlarinda demir bariyerier konuluyor.

Ustteki tespit durumunda:

Araba park ederken arabadan inen kisiler arabanin
kapisinl ya yandaki arabaya ya da kaldinm kenarlarina
garpabilirler.

lambalar

Kapi mentese sistemi, kapi dislannda
sensor ve kapi iglerinde gostergelerden
olusmaktadir,

Sensdrler park durumunda yanlarindaki
bariyerlere gore kapilanin agilabilecedl g
mesafeyi belirler. !

Kapi iginde renkli gosterge lambasi
beyaz ve kirmizi renkler vererek yoleuyu
uyarmaktadir. (Kirmizi dikkat ediimesi
gerektigi beyaz acilabilir anlamindadir.)

larmizi lambanin yanmeasi
"

Sensorden aldig) bilgiye gore kapi

mentegesi carpmadan kapinin agilabileceqdi
agida kendini kitler. Béylece kap: daha fazla
agilamaz.

4
© beyazin yanmas
mesafeye

giire kendini
kilitler

Sistemde araba icinde kapi kollarinda
uyan lambalar bulunmaktadir.

» kapilarin durumunu
gosteren lambalar

Striict oninde de bitin kapilarin durumunu
giisteren lambalar bulunmaktadr,

Siirtci isterse mentese kitlenmesini

inaktif edebilir.

Sonuglar:

SECUKAP| projesi ile tespit
durumlannda arka ve &n kapilardan
inenlerin dikkatsizce kapiy!

agmasi sonucunda yandaki aracin

Jveya kandi araciarinin fzeripde eziime

ve gizik izlerinin olusmasini 6nlenmesi
-saflanmaktadir.
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Secukapil

Secukapi

Kocaeli Universitesi

Muhendislik Fakultesi
Bilgisayar Mihendisligi

Ekip Uyeleri / Team Members

gelecegin

| | Gurel Yildiz
FiKli.

Ugiinciiliik Odiilii / Third Prize

Araba park ettigi zaman, arabadan inenler kapiyl acarken ya yandaki arabaya yada kaldirm
kenarlarina carpmaktadir. SECUKAPI sistemi kapilar stiinde sensor, kapi icinde uyari lambalari
ve mentese kilit sisteminden olusmaktadir. Araba park ettigi zaman sensorler acilma mesafesini
belirleyerek menteselerin acilabilecegdi acida kitler ve kapi icindeki lambalar yolcular kapi
durumu hakkinda uyarir.

SECUKAPI system prevents crashing because of their closeness between a parked car or
sidewalk and the car which is parking. SECUKAPI consists of sensor system on doors, indicator
inside car and mounting system. Due to sensor info, mounting system lock the door at not
crashing angle with other cars or sidewalks.
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Titresen Direksiyon

Vibrating Steering Wheel

Kog Universitesi

Muhendislik Fakdltesi
Makina Mihendisligi

Ekip Uyeleri /| Team Members

Enes Selman Ege
Erdem Kundakgioglu

Sekil_1'de bir direksiyon kilifi gérilmektedir. Kilifin Gizerine 24 adet titresim motoru ve 24 adet buton monte
edilmis, kilif uygun bir sekilde kaplanip kullanima hazir hale getirilmistir. Bir kontrolor devresi (Sekil_2) motorlara
komut verir ve aracta bulunan herhangi bir navigasyon cihazindan gelen sesli komutlarla eszamanli olarak
titresmelerini saglar. Bu sistemde cesitli titresim sinyalleri Uretilerek, stricl, yapmasi gereken manevra (saga
déniis gibi) hakkinda uyarilmis olur. Ornegin stiriiciiniin 500 metre sonra sada dénmesi gerekiyorsa motorlar saat
yonilinde sirayla titresirler (ikinci sekildeki cizim), stirlicti bunu, saat yonunde direksiyon boyunca ilerleyen bir
titresim dalgasi olarak algilar. Strtict dénlse yaklastikca bu titresim dalgasi hizlanir, strticliyl eyleme odaklar ve
donuUs islemi bitince motorlar calismayi durdurur. Burada amac, surlicinin trafik veya arac ici gurtlttsa (yolcularla
sohbet veya miuzik dinleme) sonucu navigasyon cihazindan gelen sesli komutlar kacirmasini engellemek ve
bdylece surts performansini artirmaktir. Stirlicti, navigasyon cihazindan gelen sesli komutlan bir sekilde duyamasa
bile titresen direksiyon, onu, glizergahta kalacak sekilde yonlendirebilir. Ayrica, kilifa monte edilmis 24 adet buton
sayesinde surtictnun elinin konumu algilanabilir ve sadece elin bulundugu yere istenen titresim sinyali verilebilir.
Genel olarak, kontrolor devresine yuklenebilecek basit bir yazilim sayesinde cok sayida farkli titresim sinyali
dretilebilir. Motorlarin tamaminin calisma gerilimi 3 V'tur ve araba aklsiinden elde edilecek olan gerilim basit bir
donlsturlci ile 3 V seviyesine indirilebilir. Sekilde gérilen kilif her otomobil direksiyonu icin uygundur, her
otomobilde kullanilabilir. Prototip hali gelistirilerek daginik olan kablolarin tek bir kablodan ge¢cmesi saglanabilir.
Ote yandan sistem, kilif olarak degil de direksiyonun icinde dahili bir sistem olarak kullanilmak istenirse arabanin
dretim asamasinda direksiyona eklenebilir, boylece kablolarin gézikmemesi mimkunduir.

In the first figure a vibrating steering wheel case is shown. 24 vibration motors and 24
push-buttons are mounted on the case which is covered with a fabric and ready for daily
use. The constructed controller circuit (see second figure) controls the motors and make
them vibrate in synchronization with the voice commands coming from a common
navigation device. In this system the driver can be warned of the next maneuver (e. g.
coming turn) using the various vibration signals. For example if the driver has to take the
right turn after 500 meters the motors begin to make on-off vibrations in a clockwise
sequence (see the drawing in the second figure) and the driver feels this as a propagating
vibration wave moving clockwise. While approaching the turning point this vibration wave
moves faster, the driver's attention centers on the act has to be done and motor vibrations
dies out when the turning action finishes. Here our purpose is to prevent missing the voice
commands coming from the navigation device which is very likely due to traffic and in-car
noise (conversation with passengers or listening to music) and improve the driver's
performance. Even if the driver can not hear the voice commands of the navigation signals
vibrating steering wheel can make her/him follow the desired route.

In addition 24 pieces of push-buttons mounted on the case to detect the location of the
driver's hand and the desired vibration signal can be displayed only to this location.
Generally, many different vibration signal patterns can be produced using a simple software
loaded to the controller circuit. The operating voltage of the vibration motors is 3 V and the
voltage of the car accu can be reduced to 3 V using a simple DC converter.

The steering wheel case shown in the figures is suitable for every automobile steering
wheels, it can be used in every automobile. Improving this prototype, crowded cable group
can be attached together as a single cable. On the other hand the system can be used not as
a steering wheel case, but an internal vibration system. It can be implemented directly inside
the steering wheel at the production phase of the car so the cables and the circuit are not
visible

W
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Yol Haritasi Ile Yan ve
Arka Goruntiyd Yansitan On Cam

The Windshield That Projects Road Maps And Right / Left / Back Side Views

I
QEIECegIn Ekip Uyeleri /| Team Members Yildiz Teknik Universitesi
[ ] | Ahmet Erdem Oner Makina Fakltesi
I I ® Senay Oner Makina Miihendisligi

= Ikincilik Odiilii / Second Prize

_Sehir

. Merkezi—
00 metre

. a—— -
~ On cama yansitilacak olan kamera ve navigasyon gérintilerinin dikiz aynasinin arkasina

yerlestirilecek minik bir yansitici ile aktarilmasi planlanmustir.

Bu tasarimda ayri bir navigasyon cihazi kullanma ihtiyacini ortadan kaldirarak direkt 6n cam

Uzerinden yol tarifi takip edilebilmektedir. Bu sayede sirtici tek bakis acisiyla yolu ve yol

tarifini takip edebildiginden baska bir noktaya odaklanmasina gerek kalmamaktadir.

Ayrica istenildigi takdirde ekrana yan ve arka yol gortntileri yansitilabilmekte, boylece

sollama ve park etme sirasinda strlictiye gorts kolayligi saglanmaktadir. Bu uygulamanin en

onemli katkilarindan biri de kor noktalari ortadan kaldiriyor olmasidir.

Reflected on the windshield behind the rearview mirror placed a tiny camera and navigation
images by reflecting planned transfer.In this design, eliminating the need to use a separate
navigation device can be traced directly directions through the windshield. In this way, you
may wish to follow the directions for the driver and the only way of perspective, there is no
need to focus on another point.In addition, if requested to the side and rear images reflected
to the screen, so the ease of viewing from the driver while overtaking and parking are
provided. One of the most important contributions of this application is to eliminate blind
spots.
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Tasit ic hava kalitesinin iyilestirimesine yénelik, kontrolli havalandirma, uygun dizayn yontemleri ve saglikli materyallerin kullanilmasi gibi
uygulamalar yapilabilir. Bu calismada, tekstil liflerinin ic hava kalitesini iyilestirme 6zelliklerinden yararlanilarak, uygun kompozit tekstil malzemesi
tasarimi we dretimi gerceklestirilecektir. Tasarlanacak malzeme, ortamda bulunan baslica kirletici gaziarin bir veya birden fazlasini absorbe ederek

ic hava kalitesini iyilestirecektir.

ic HAVA KALITESI (INDOOR AIR QUALITY) NEDIR?

Indoor Air Quality (IAQ), kapali alanlardaki hava kalitesini ifade eder ve

TASITLARDA i¢ HAVA KIRLILIGININ SEBEPLERI

ozellikle kapali alan kullanicilarinin saglik ve konforunu etkileyen énemli

bir faktordir (1). Modern insan yasaminin yaklasik % 90" 1 kapal

Ugucu
Organik
Bilesikler

ortamlarda gecirmektedir. Yapilan arastirmalarda, tasit ic hava
kalitesinin, ev, ofis gibi ortamlardan daha olumsuz etkilere sahip oldugu
goriilmektedir (2). Kapali alanlarda 100-1000 farkli tiirde ugucu organik

kansim bulunabilir, yetiskinler ve ¢ocuklar soluma esnasinda bu karnsimi

Endotoksin B-(1.3)
Glukan bakten
viriis

kolayca iclerine ¢ekebilifer. Cok az miktarda organik gaz karisimi bile

uzun surede oldukca zararl saglik etkileri yaratabilir (4).

3 - |l
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Tasit Ic Hava Kalitesini lyilestiren Kompozit
Tekstil Malzemesi Tasarimi ve Uretimi

Design And Production Of Composite Textile Materials Improving Indoor
Air Quality In Vehicle Cabin

gelecegin

[ | [ | Sule Altun
FI I(rl . Ali Kara

Duygu Gazioglu
Ugiinciiliik Odiilii / Third Prize

Uludag Universitesi

Muhendislik Mimarlik Fakultesi
Tekstil Mihendisligi BolimU

Ekip Uyeleri / Team Members

Hasan Basri Kogeli
Sengil Teke

TASITLARDA TEKSTIL URUNLERININ KULLANIM ALANLARI

B Guntimizde tasitlarda ortalama 20 kg tekstil malzemesi kullaniimaktadir
(4). Bunun yaklasik 3,5 kg' koltuk ddosemelerinde, 4,5 kg'i halilarda, 6
kg'i diger ic bilesenlerde ve lastiklerde, 6 kg'i kompozit malzemelerde
kullaniimaktadir (4).

iC HAVA KIRLILIGININ INSAN SAGLIGINA OLUMSUZ ETKILERI
*Goz, burun ve bogaz problemlen,

*Bas agrisi ve bas donmesi,
*Yorgunluk,

*Astim, alerj,

*Goz rahatsizliklari,

*Burun ve bodaz rahatsizliklan,
*Cilt rahatsizhiklan (3).

KAYNAKLAR

1.EPA, Building Air Quality: A Guide for Owners and Facility Managers, (1991).

2 Miller, D., Klingelhafer, D., Uibel, 3. and Groneberg, DA, 2011, Car indoor air
pollution - analysis of potentialsources, Joumal of Occupational Medicine and
Toxicology 6:33.

3.Galatsis, K., Wlodarski, W, 2006, Car Cabin Air Quality Sensors and Systems,
Encyclopedia of Sensors, Edited by C. A. Grimes, E. C. Dickey, and M. V. Pishko,
Volume X: Pages (1-11)

PROJENIN HEDEFiI

Bu calismada, tekstil liflerinin ic hava kalitesini iyilestirme 6zelliklerinden yararlanilarak, uygun kompozit tekstil malzemesi tasanmi ve oretimi
gerceklestinlecektir. Elde edilecek driin tasitiarda i¢ dekorasyon amagcli olarak (arag koltuk dosemeleri, kapi panel kumaslari, tavan kumasi ve halilar gibi)
kullanilacaktir.

TAHMINi PROJE BUTGESI: 180.000 TL

TAHMINi PROJE SURESI: 36 AY

ic hava kalitesi, insan sagligi ve konforunu etkileyen dnemli bir parametredir ve modern
insan yasaminin yaklasik % 90’ ini kapali ortamlarda gecirmektedir. A.B.D ve AB birligi
Ulkeleri gibi endustrilesmis Ulkelerde ise, insanlar gun icinde ortalama bir saatten fazla tasit
icerisinde zaman gecirmektedirler. Yapilan arastirmalarda, tasit ic hava kalitesinin, ev, ofis
gibi ortamlardan daha olumsuz etkilere sahip oldugu gortlmektedir. Tasit ic hava kalitesinin
iyilestirilmesine yonelik, kontrolli havalandirma, uygun dizayn yontemleri ve saglikli
materyallerin kullanilmasi gibi uygulamalar yapilabilir. Bu projede, tasit ic hava kalitesini
iyilestirmek icin, ortamda bulunan baslica kirletici gazlarin bir veya birden fazlasini absorbe
ederek ic hava kalitesini artiracak bir tekstil malzemesi tasarimi ve Uretimi
gerceklestirilecektir.

Indoor air quality is one of the major parameters affecting human health and comfort.
Modern humans spend about 90% of their lives in indoors. The population of industrialized
countries such as the United States or of countries from the European Union spends
approximately more than one hour each day in vehicles. Researches show that air quality in
vehicle cabins is usually found to be worse than that typically found in homes or workplaces,
especially when so many exhaust pipes are only inches away from adjacent vehicles.
Controlled ventilation, proper design, and the use of appropriate healthy materials can
provide good indoor air quality. In this project, a composite material improving indoor air
quality of vehicle cabin by absorbing the pollutant gases will be designed and produced.
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1. Ozet

Bu galigmada, otomotiv
uygulamalar igin kontroll keku
salan mikrokapstillerin Uretilmesi
hedeflenmistir. Mikrokapsil
kabuk materyali olarak Uretan
bazli polimerik yapi tercih
edilmistir. Mikrokapsillerde
igerisine bocek ve hagereleri
uzaklastira etkisi bulunan dogal
yollarla elde edilmis ugucu yadlar
kapsullenscektir.

Uretilecek kapsiiller sayesinde
bacek kovucu organik ugucu
yaglar ortama belli bir zaman
zarfinda salinacak ve bu zaman
suresince bocekler camlar agik
olsa bile arag icersine
girmeyecektir. Kullanilacak ugucu
yaglarlavanta, gam yadi,
feslegen yadi, kimyon yad) ve
nane yadl olarak belirlenmistir,

Kullanulan yéntem bécekleri
dldiurmeyen ekolojik ve ayrica
otomobil icersinde kirlilik
meydana getirmeyen bir
yontemdir. Bunun yaninda
kullanilan yéntemde organik
maddelerin kullamimasi
nedeniyle insan saglidr agisindan
herhangi bir zararl etki
bulunmamaktadir. Kontrolli
salimim sayesinde kullanilacak bir
kartusun neredeyse bir yaz
hoyunca etkili olabilmesi
mimkdndiir

2. Abstract

In this project, it is aimed to
produce controlled scent delivery
microcapsules for automotive
applications. Urethane based
polymeric structures are
preferred as microcapsule shell
materials. Volatile oil with insect
repelling property abtained from
natural sources will be
encapsulatedin the
microcapsules.

With the help of produced
microcapsules, insect repelling
arganic volatile oils will be
delivered to the system in some
time and during this period
insects will not come into autos
evenif the glasses are open.
Levander, pine oll, basil oil,
cumin oil, and mint oil will be
chosen as insect repellent
volatile oils,

The used method is ecolojic
and do not cause insects ko die
and dead body residuals.
Besides there is no hazardous
effect to human due to use of
natural materials. It is possible
to be effective during all the
summer time using controlled
delivery using only a cartridge.

3. Projenin amaci

Calisma kapsaminda ilk olarak
ara ylzey metodu ile
polimerizasyonu bdcek kavucu
dogal koku maddeleri kontrolli
salimim igin polidretan esash
mikrokapstillerde
hapsedilecektir. Koku veren
maddelerin kontralll salinimi
icin kapsil duvarlarina blyik
molekiller yerlestirilerek
bosluklar olugturulacaktir.
Galigmanin bu asamasinda
retilen mikrokapsillerin
karakterizasyonu igin; fourier
trasform infrared
spektrofotometresi (FT-IR),
ylizey 6zellikleri, tanecik boyut
dlgtimleri igin polarize optik
mikroskop (POM) ve taramal
elektron mikroskobu (SEM)
cihazlan kullanilacakhbir.
Cahsmamn ikinci agamasinda
tretimi gerceklestirilen
mikrokapstllerin otomobil
Igersindeki keku salinim
dzellikleri incelenacektir.
Uretilen mikrokapsiillerin bir
beden kazanmasi icin tekstil
malzemelerinde uygulanmasi
da dusintlebilir.

Ancak kontrolli salinim yapan
kapstlllerin dogrudan pelet
haline getilmesi durumunda bir
tekstil malzemesine ihtiyag
kalmaksizin kullanilabilmesi de
mimkindir,

4. Giris

Endiistrinin geldidi noktaya
bakilacak olursa faaliyet
gosteren dider endustri
alanlarinda oldugu gibi
otomotiv sanayisi de oldukga
biiy ik gelisme gistermeye
devam etmektedir. Blylime ve
gelisme sadece yeni drin
aretmek clmayip Uretilen
trtinlerin kazandidi fonksiyonel
dzelliklerin gelistiriimesi
yonlnde de stirmektedir.
Otomotiv igindeki konfarun
saglanmasi igin yenilikgi,
fonksiyonel ve gok amagh
kullanima sahip ctomotiv
ariinlerine olan ilgi de hizla
artmaktadir. Kenforu sadlamak
amaciyla otomotiv Grinleri elde
etmek igin yapilan galismalarda,
mikrokapsllenmis
malzemelerin peletler haline
getirilerek uygulamak
hedefledidimiz ydntemlerden
biridir.

Mikrokapstlasyon inert bir kabuk
igerisine kati, siv) damlasi veya
gazin mikro boyutiu olarak
kapsuillenmesidir. Gekirdek
maddeleri cogunlukla gézelti,

dispersiyon veya emillsiyon olarak

kullaniimaktadir. Gekirdek
maddenin duvarla uyumu
mikrokapstilasyonun verimliligini
gelistirmek icin en dnemli
alglitttr. Ayrica ¢ekirdek
maddesinin boyutu difiizyon,
gecirgenlik ve kontrolld salinim
uygulamalarinda énemli rol

oynamaktadir. Gegirgen dzellikteki
polimer duvar maddeleri kontrolli

serbest birakma uygulamalan
icin, yar gegirgen polimerler ise
cekirdek maddesini gegirmeyen
ancak distk molekdl agirl ikl
sivilar gegirebilen kapstl Uretimi
igin kullanilmaktadirlar.

=

| r.m;u-n B

PMMA/docosane mikrokapsiillerinin
SEM goriintdsi

Mikrokapsullerin boyutu da )
endistriyel uygulama igin énemli

olguttur (Ghosh, 2006)., Bu amagla

otomotiv Urdnlerinde kontrolld

olarak koku salan hog koku veren
ugucu yad gibi maddelerin peletier

halinde mikrokapsillenmesi séz

konusu olabildidi gibi bécek kagiricl
ziraiilaglarin da tekstil malzemesi

duvarinda kapsullenmesj séz
konusu alabilir.Bu bakimdan
oldukga zengin bir bitkl florasina
sahip olan Tlrkiye’nin mevcut
potansiyelinden faydalaniabilir
(Galilkoglu ve ark., 2006). Bu
yontem sayesinde elde edilecek

kontrallii salimim yapma dzelligine

sahip mikrokapstllerin
gelistiriimesi lle bdcek ve

hasereleri uzaklastiran maddelerle

gerek dodrudan solunumun
gerekse cilde temasin éniine
gecilmis olacaktir.

5. Yaklasim

Otomeotiv sektdriinde yenilikgi
malzemelere clan ilginin giderek
artmasiyla daha konforlu ve alternatif
gzellikleri bulunan malzemelerin
tretilmesi énem kazanmisti. Bu
beklentiler! karsilamaya yénelik clarak
firmalarin Ar-Ge ve inovasyona yonelik
girisim ve yatinmlar da artmaktadir,
Tum bu sebepler neticesinde kontrollu
olarak koku salinimi yapabilen
mikrokapsiiller tretilerek araglarda
oldukga kiiglk bir maliyat

karsiliginda béceklerden arindinimis
bir ortam konforu saglanmasi
hedeflenmistir.

6. Beklenen Sonug

Bu projede lretilecek
mikrokapsillerden tretilen aparatiann
ciddi miktarda ilgi cekeceginive
otomotiv endlstrisinden destek
bulabllecedini beklemekteyiz. Uretilen
kokularin gesitliligi sayesinde ise genis
bir spektruma hitap edebilme ihtimali
oldugunu distntyoruz. Projenin ticari
tirtine dénistirilebilmesi durumunda
ucucu yag lreten Ureticiler igin de yeni
bir agilim Gretilmis olacaktir, Ayrica
driintn paten alma ve lretilmesi
durumunda yurtdisina satilma
potansiyeli oldugunu da dilstniyoruz.
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Otomotiv Araclarinda Dogal
Bocek Kovucu Maddelerin KontrollQ
Salinimi Icin Mikrokapstillerin Uretimi

Manufacture Of Microcapsules For Controlled Delivery Of Natural Insect
Repellant Materials In Automotive Vehicles

Gaziosmanpasa Universitesi

Fen Edebiyat Fakdiltesi
Kimya Bolumi

Ekip Uyeleri /| Team Members

Htdaver Coban
Cemil Alkan

7.Tahmini Proje Sliresi

Projenin tamarnlanmasi icin tahmini
olarak en az 12 ay stire yeterli olacadi
distntlmeaktedir.

8.Tahmini Proje Biitgesi

Bu proje igin tahmini bitgenin 50000
TL olmasi hedeflenmektedir.

Kaynaklar

1. Alkan €., San A., Karalpekll A., Uzun ©,,
Preparation characterization and tharmal
properties of microencapsulated phase change
material for thermal energy storage, 2009,
Solar Energy Materlals and Solar Cells, 93(1),
143-147.

2, Alkan C,, Sar1 A., Karalpekll A. Preparation,
thermal properties and thermal refiabllity of
microencapsulated n-eicosane as novel phase
change material for thermal energy storage
2011, Energy Conversion and Management,
52(1}), 687-582,

3. Alay S., Alkan C., Géde F, Synthesis and
characterization of poly(methyl
methacrylate)/n-hexadecane microcapsules
using different cross-linkers and thelr
application to some fabrics, Thermochimica
Acta, 2011, 518 (1-2), 1-8.

4. Galikoglu, E., Kiralan, M., Bayrak, A., 2006,
Ucucu Yad Nedir Nasil Uretilir ve TUrkiye'deki
Durumuna Genel Bir Bakis, Tlrkiye 9. Gida
Kongresi, 24-26 Mayis 2006, Bolu.

5, Ghosh, 5.K., 2006, Functional Coatings by
Polymer Microencapsulation, Wiley- VCH
Verlag GmbHa Co, KGaA, Germany.

P

Bu calismada, otomotiv uygulamalan icin kontrolli koku salan mikrokapstillerin Gretilmesi
hedeflenmistir. Mikrokapsul kabuk materyali olarak tretan bazli polimerik yapi tercih
edilmistir. Mikrokapsduillerde icerisine bocek ve hasereleri uzaklastirci etkisi bulunan dogal
yollarla elde edilmis ucucu yaglar kapsullenecektir.

Uretilecek kapsiiller sayesinde bécek kovucu organik ucucu yaglar ortama belli bir zaman
zarfinda salinacak ve bu zaman stresince bocekler camlar acik olsa bile arac icersine
girmeyecektir. Kullanilacak ucucu yaglar lavanta, cam yad, feslegen yagi, kimyon yagi ve
nane yadi olarak belirlenmistir.

Kullanilan yéntem bocekleri 6ldirmeyen ekolojik ve ayrica otomobil icersinde kirlilik meydana
getirmeyen bir yontemdir. Bunun yaninda kullanilan ydontemde organik maddelerin
kullanilmasi nedeniyle insan saglidi acisindan herhangi bir zararli etki bulunmamaktadir.
Kontrollt salinim sayesinde kullanilacak bir kartusun neredeyse bir yaz boyunca etkili
olabilmesi mimkundur.

In this project, it is aimed to produce controlled scent delivery microcapsules for automotive
applications. Urethane based polymeric structures are preferred as microcapsule shell
materials. Volatile oil with insect repelling property obtained from natural sources will be
encapsulated in the microcapsules.

With the help of produced microcapsules, insect repelling organic volatile oils will be deliv-
ered to the system in some time and during this period insects will not come into autos even
if the glasses are open. Levander, pine oil, basil oil, cumin oil, and mint oil will be chosen as
insect repellent volatile oils.

The used method is ecolojic and do not cause insects to die and dead body residuals.
Besides there is no hazardous effect to human due to use of natural materials. It is possible
to be effective during all the summer time using controlled delivery using only a cartridge.
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 PROJENIN AMAC ve KAPSAMI

Tasit icinde bulunan yolcular bir ¢ok gurllti yapan ekipman tarafindan
glrlltiye maruz kalirlar. Asagidaki sekilde, otomobillerde yolcu ve

DOLGU KISMI TASARIMI

Yuz kismi tasiyacak, ayni zamanda
; sesin yutulmasina yardim edecek,
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strticti kabinine glrdltl giren bolgeler gosterilmistir. Motor, lastik yol
arasi stirtinme, motor tekerlek arasi hareket iletim pargalari, egzoz
sistemi hepsi birer glriiltl kaynagidir.

% |ifli nispeten hacimli dokusuz yuzey, ooy
: kompozit tavan ddsemeliginin arka SR

y Lani e dolgu bdlimiing olusturacaktir.
Hacimli dokusuz ylzey malzemeler iyi ses yutuculardir, agirhk ve
kalinliklarinin = arttirimasi ile ses yutucu o&zelliklerinin de arttig
bilinmektedir [5]. Fakat kalinlik artisi kabin ici hacmi azaltacak, agirhk

Yapilan arastirmalarda arag icinde yutulmasi gereken guraltinun
benzinli motorlar igin 1200 Hz ile 4000 Hz, dizel motorlar igin ise 1600
Hz civarinda ve daha disiik frekanslarda oldugu énceki galismalarda

Dizel Motorlu Tasitlar icin Ses Yutucu
Kompozit Tavan Dosemeligi Tasarimi

Sound Absorptive Composite Headliner Design for Vehicles with Diesel Motors

belirtilmistir[1]. artigt ise yakit tiketimine etki edecektirn Dokusuz ylzeyin ses
SESIN YUTULMASI __ KOMPOZIT

yutuculugunu belirleyen gozenekli ve lifli agsi yapinin geometrisi
kontrol edilerek optimum kalinlik ve agirlikta maksimum ses yutuculuk
elde edilecek sekilde dokusuz yiizey tasarlanacaktir.

Uretim yéntemi olarak enine
ve boyuna  dogrultularda
yakin fiziksel ozellikte [ifli
yaplt (dretebilen, taramall
besleme ve sl fiksaj islemi

Ekip Uyeleri / Team Members Uludag Universitesi

o o ) i Em,;km@"m mops  tercih edilecektir (Sekil 4). A rkan
Bu projenin amaci, diistik frekansli seslerin baskin oldugu dizel motorlu - Taramali Besleme Fatih Stvari Muhendislik Mimarlik Faktltesi
tasitlarda seyahat eden yolcularin kendilerini daha rahat ve konforlu . o SR Rt Yusuf Ulcay Tekstil Mihendisligi
hissetmelerini saglayacak, ses yutucu o6zelligi olan tavan dosemeligi DIGER ASAMALAR
tasarlamaktir. Tavan désemeliginin agirhgimin distk, bunun yaninda hos . . .
bir gortintliye sahip olmasi, tasarim siirecinde dikkate alinacak diger Uygun bir laminasyon prosesi
hususlardir, B ol secilerek, yuz ve arka dolgu Kompotit Dsemelik

Calismanin kapsarmi tavan dasemeliginin, bsltmilesini kompozit tavan

yuz ve arka dolgu kisim olarak iki farkl
yapida dokusuz yizey (nonwoven) [ifli
malzemenin  tasarimi ve  Uretilmesi,
bunlarin kompozit dosemeligi olusturmasi

icin lamine edilmesi ve ses yutuculuk
katsayilarinin élgtilmesidir. E

YUZ KISMI TASARIMI

Iki farkll polimer, ayni dizeden cekilerek bir lif
(bikompenent filaman) icinde daha ince lifler
(ada lifleri} Uretilebilin Bu lif yapisina “deniz
icinde ada” lifi denir. Deniz ve ada polimeri ortak
bir ara yiizi paylasmaktadirlar (Sekil 1).

Soldaki sekilde kirmizi bélgede gosterildigi gibi, uygun Uretim
parametrelerin segilmesi durumunda ada lifi capinin nanometre
mertebesine distrdlmesi mumkdndur.
“Deniz icinde ada” lifleri, eriyik polimerlerden cekilerek bant lizerine
yigihr, kalandirdan gecirilerek 6n baglanti saglanir (Sekil 2). Nanometre
incelikte lifler bulunan malzemenin ylksek ses yutuculuk ozelliginden
faydalanabilmek icin ada liflerini denizden ayirmak gereklidir. Uygun
bir solventle deniz, yikama islemi ile yapidan uzaklastirilabilir, fakat
cevre dostu bir uygulama degildir. Ayrica, nihai Grlne ek bir maliyet p ]
getirir. Bu galismada ada liflerini denizden ayirmak icin lifli malzeme = o 3
{dokusuz yiizey) su jeti ile muamele edilecek (Sekil 2) (Sekil 3), 10-15 " ‘T‘{f > . a% % \, .
\ mikron capindaki bikomponent filaman kirilarak, 300-400 nanometre ‘:E:xr"':ﬁ‘: W BN HA_I VEGA3 TESCAN
' inceligindeki ada lifleri serbest birakilacaktir. Bu iglem ayni zamanda o jeterinden segirirek belill miktsrds snerll veribmis, 37 adah dokusiz yuzes
wmesagam e |1 Fl€FIN DIrbiri igine gecmesini ve mukavemet kazanmasini da saglar.

'BEKLENEN SONUC ~ KAYNAKLAR

Garldegi it baking-atkis il bic-gateatl - i dantobers pralirsti:
Yaptigimiz 6n calismalar gostermistir ki, birbirinden bagimsiz olarak her iki dokusuz yizeyin akustik 1 a nick u Bscrer, e Thoma, tiproved Acoustic Behavisr of Interiar Parts of Resaable
Resourzas in the Automekivg Industry, Journal of Polymars and the Enviromnent, Val 10, Nea:2,

davranislari, orta ve disik frekanslarda belirli bir sinin asamamistir. Fakat kompozit malzeme e
i . [2] N Anantharamalah, $ Verenich, B Pourdeshiml Durablz Nomwoven Fabrics Via Fracuring
olusturulmasi durumunda ses dalgalarinin yutulma orani orta frekanslarda % 80 seviyelerine  somponert ilandzinthe-sea Hlaments soumal of engineersd rhers i Fabi Volume 3
ssue3—
ulasmaktadir, Bu sonug, dislk frekansl seslerin yutulmasi gereken dizel araglar Gzerinde yapilacak S8 orsi s Sidiitie i e Tt /v _—
A | A L 14 or, oor Structures,
calismalar igin umut vermektedir. Ses yutuculugun dustk frekanslarda da saglanmasi bu projeden  Freceedingsefribersodaty spring Conferance, switzertand 2012
ELEg 2 e 18] F suvani, ¥ Wleay, fon Into Sound Absorptl P of PET/PP High
beklenen sonugtur. Projenin, hammadde (5.000 USD), yiiz ve arka dolgu kissm malzemelerinin £ Mapsin Fuicctiop it fonal Commress.of Testlles ICOHTE: 2011
Istanbul, TURKEY,
tretimi (100.000 USD), laminasyon maliyeti (15.000 USD) ve test harcamalarini (20.000 USD)  [lwwmwtnistzschirnonsasens deErismTarihi atiistas 2011

. 4t % . . 7] BrinzlEkjaer Seund & Vikration Measurement 45, inpedance Tube Kit (S0HZ - 5.4 kHz) —
kapsayacak sekilde 140.000 USD biitge ile, 2 senelik stirede tamamlanmasi planlanmaktadir. Tie 4206 Product Data Shest,

ddsemeligini olusturacak sekilde
birlestirilmesi saglanacaktir.

Diagemeligin Yz Kssini

SaHIS 7 MR NN U A

Ses yutuculuk dlgimleri icin empedans
tip yontemi kullanilacaktir ({Sekil 5).
Ol¢im vyapilan malzemenin boyutlar
kigliktir. Her frekans degerinde ses

Mik, 2

5 b Bu projenin amaci, yolcularin kendilerini daha rahat ve konforlu hissetmelerini saglayacak,

ses yutucu 6zelligi olan tavan désemeligi tasarlamaktir. Tavan désemeliginin agiriginin
dustik, bunun yaninda hos bir goriintliye sahip olmasi, tasarim sulrecinde dikkate alinacak
diger hususlardir. Calismanin kapsami tavan désemeliginin, ytiz ve arka dolgu kisim olarak iki
farkli yapida dokusuz ylzey (nonwoven) lifli malzemenin tasarimi ve Uretilmesi, bunlarin
kompozit désemeligi olusturmasi icin lamine edilmesi ve ses yutuculuk katsayilarinin
olctlmesidir. Yaptigimiz 6n calismalar gostermistir ki, birbirinden bagimsiz olarak her iki
dokusuz ylizey yapinin akustik davranislari, 6zellikle orta ve dlsulk frekanslarda belirli siniri
asamamistir. Fakat ses dalgalarinin, olusturulan kompozit malzeme tarafindan yutulmasi
orta frekanslarda % 80 seviyelerine ulasmaktadir. Bu sonuc dizel araclar tGzerinde yapilacak
bu calisma icin umut vermektedir. Projenin, hammadde maliyeti (5.000 USD), yiiz ve arka
dolgu kisim malzemelerinin tretimi (100.000 USD), laminasyon maliyeti (15.000 USD) ve
test harcamalarini (20.000 USD) kapsayacak sekilde 140.000 USD biitce ile, 2 senelik sirede
tamamlanmasi planlanmaktadir.

S

Dogmealigin AckaDolgu Kiam

The aim of this project is to design sound absorptive headliner to make passengers feel
more comfortable. Lightweightness and pleasant look of the headliner will also be
considered throughout the designing process. Scope of the work is to design and produce
two different nonwoven structures, which are facing and backing parts of the headliner,
laminate them to compose headliner, and testing sound absorption coefficient. Preliminary
studies have showed us, acoustical absorptive behavior of the two nonwovens, especially at
low and mid-range frequencies, are limited independently, however absorption of sound
waves by composite material reaches 80 % for mid-range frequencies, which is promising
for this work for diesel cars. It is planning to complete the project in two years time with a
budget of 140,000 USD, which covers raw material cost (5,000 USD), production of the
facing and backing material (100,000 USD), lamination cost (15,000 USD) and testing
expenses (20,000 USD).

Su beti Be Muamele
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Elektrikli Tasitlar Icin
Enerji Dolum Istasyonu

Charging Station For Electric Vehicles

Ekip Uyeleri / Team Members istanbul Teknik Universitesi
Ozkal Ozsoy Elektrik Elektronik Fakiiltesi
Ahmet Zeki Turan Elektronik ve Haberlesme Miihendisligi

Meltem Ozkaraman Sen
Ebru Glizelderen

Elektrikli araclarin dolum islemini kullanici icin kolaylastirmak ve bu esnada kullanici ve araci
korumak amacli, catisindaki paneller yardimiyla glines enerjisinden de faydalanan dolum

istasyonu.

A charging station for electric vehicles to ease up the charging of these vehicles at the same
time protect the user and vehicle by utilizing solar energy thru the panels at the roof.
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OIB Tirkiye Otomotiv Sektériinde Tasarim Yarismasi

Profesyonel - Yenilenebilir Enerji ve Cevre

SOPRANNO Solar Panelli Otomobil Gilinesligi

Uriin kullanicisina otomobili park halindeyken solar panel hilcreleri sayesinde

sarj edilebilir Urtinleri igin enerji saglamakla beraber "Cep Telefonu, |sildak, El Stplrgesi v.b."

konvansiyonel glinesliklerin gorevinide yerine getirerek arag
igensine gunes isinlannin girmesinide engellemektedir.

SOPRANNO Solar Panelli
Otomobil Gunesligi

SOPRANNO Car Sunshade With Sollar Panel

w I
QEIECEgIn Ekip Uyeleri /| Tearm Members Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi

[ | | Ugras Akpinar Mimarlik Fakiltesi
I I ® Endiistri Uriinleri Tasarimi

Birincilik Odiilii / First Prize

SOPRANNO Solar Panelli Otomobil Glnesligi

Uriin, kullanicisina otomobili park halindeyken solar panel hiicreleri sayesinde sarj edilebilir
artnler icin “Cep Telefonu, Mp 3 Player, Sarjli El Stptrgesi, Isildak v.b.” enerji saglamakla
beraber konvansiyonel glinesliklerin gorevini de yerine getirerek aracg icerisine glines isinlarinin
girmesini de engellemektedir.

OIB Tirkiye Otomotiv Sektériinde Tasarim Yarismasi
Profesyonel - Yenilenebilir Enerji ve Cevre

SOPRANNO Solar Panelli Otomobil Gilinesligi
Uriin kullanicisina otomobili park halindeyken solar panel hilcreleri sayesinde
sarj edilebilir Urtinleri igin enerji saglamakla beraber "Cep Telefonu, |sildak, El Stplrgesi v.b."

This product aims to charge electronical products like “Mobile Phones, Mp3 Player, Wacuum
cleaner, Spot light, Projector etc."by the agency of solar panels.In addition it also prevents sun
lights from the window when the position of the car is parked.

konvansiyonel glinesliklerin gorevinide yerine getirerek arag
igerisine gines isinlannin girmesinide engellemektedir. ’_ﬁﬁ_ﬁ_ﬂﬁéﬂlﬁ_gﬂ_\fq@
" Urinlin kompakt yapisini saglayan tagiyici gy

OIB Turkiye Otomotiv Sektériinde Tasarim Yarismasi
Profesyonel - Yenilenebilir Enerji ve Cevre

SOPRANNO Solar Panelli Otomobil Ginesligi

Uriin kullanicisina otomobili park halindeyken solar panel hiicreleri sayesinde

garj edilebilir Grtinleri igin enerji saglamakla beraber "Cep Telefonu, Isidak, El Suplrgesi v.b."
konvansiyonel glinesliklerin gorevinide yerine getirerek arag

icerisine glnes isinlarinin girmesinide engellemektedir.

‘Solar Paneller -
Bataryalara enerji toplayan agilir
kapanir paneller.

\_AlGévde Grubu
Batarya, Kablo ve Uriinun istenen agida
durmasini sadlayan metal ayaklar.

L0 1177
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Otomobil Tavanina Entegre Edilmis
Organik Fotovoltaik Panel

Organic Photovoltaic Panels for Integration Into Automotive Roofs.

- I
QEIECEQIH Ekip Uyeleri / Tearn Members Bahgesehir Universitesi

] [ | Onur Yasguclukal Muhendislik Fakultesi
FI I(rl ® ibrahim Onur Suin Mekatronik Miihendisligi
Senol Saydan Anteks Boyacilik Tic. ve San. AS.
Ikincilik Odiilii / Second Prize Orhan Oztdrk
Hilal Esen

Dunya uzerinde bulunan enerji kaynaklarinin hizla ttikenisi ve var olan fosil kullanimindan
dogan cevresel sorunlar insanoglunu yeni arayislara itmektedir. Yenilenebilir enerji
kaynaklarindan en énemlisi olan gtinesin, kullanilabilir elektrige dontsimunt saglayan
cihazlara fotovoltaik piller denmektedir. Bir cok tlrinin bulunmasina karsin polimer bazli
fotovoltaik pillerin tretim kosullarinin kolayligi , ucuz ve esnek oluslan ticarilesme
potansiyelini arttirmaktadir. Bu piller anorganik fotovoltaik pillere nazaran daha kolay
islenebilirlige sahiptirler. Organik fotovoltaik pillerin bu proje ile tretilip otomobil tavanina
entegrasyonu planlanmaktadir. Amacimiz otomobilin enerjisinin, tavanina monte edilecek
polimer fotovoltaik piller tarafindan karsilanmasidir. Boylece ileride genis bir pazar bulacak
olan elektrikli araclarin akulerinin gtin 1siginda strekli sarj olmasi planlanmaktadir. Ayrica
yakit pilleri ile calisan araclarin hidrojen ihtiyaci, suyu elektroliz edecek olan organik
fotovoltaik piller tarafindan karsilanacaktir. 28 ay sirecek projemiz icin gerekli alt yapi Ar-Ge
Otomasyon ve Ar-Ge ince Film Kaplama laboratuarlarimizda mevcuttur.

In recent years, the depletion of natural energy resources on the world and environmental
pollution of fossil fuels, prompt people to search renewable energy sources. The devices that
converts solar radiation in to electric power are called photovoltaic cells. Photovoltaic cells
having active layer based on organic polymers offer advantages such as low cost fabrication
in a variety of sizes, low weight and flexibility. In this study, it was planned the production of
organic photovoltaic cells based on polymer and integration to otomaobile roof of OPVs.
Energy of otomobile will be produced by OPV which will be integrated on the roof of car.
Thus, batteries of electric cars which will find a wide market, will be charged in sun light. The
need for hydrogen of vehicles powered by fuel cells will be eliminated by OPV. The project
will continue through 28 months. The necessary infrastructure is available in our RD for
Automation laboratory and our RD for Thin Film Layer Coating laboratory.
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Agir Ticari Araclarda
Spoiler'a Entegre Ruzgar Turbini

Wind Turbine Entegrated To Spoiler For Heavy Commercial Vehicles

I
QEIE[egIn Ekip Uyeleri /| Team Members Yildiz Teknik Universitesi
[ | [ | ilker Kilic Makina Fakiiltesi
I I ® Umit Fidan Makina Miihendisligi

Uciinciiliik Odiilii / Third Prize

Uzun mesafe tasimaciiginda kullanilan agir ticari araclarda, stirticti uzun sure seyahat ettigi
ve aracta konakladidi icin 1sitma, aydinlatma ve eglence amacli enerji tuketimi cok fazla
olmaktadir. Bu tip araclarda klimaya ek olarak aracin motoru kapaliyken kullanilmasi
amaciyla harici 1sitma sistemleri bulunmaktadir. Buna ek olarak bu tip araclarda televizyon,
su isitici ve buzdolabi gibi ekipmanlar kullanilmaktadir. Tim bunlar icin gerekli enerji icten
yanmall motor, ek isitici yakit deposu ve akiiler ile saglanmaktadir. Bu da yakit sarfiyatini
arttirmakta ve akulerin 6mrini azaltmaktadir.

Bu projede, yukarida bahsi gecen enerjinin aracin spoiler'ina entegre edilen bir rlizgar tirbini
ile saglanmasi amaclanmaktadir. Spoiler yizeyine uygun sekilde yerlestirilen ttirbin, spoiler'in
sUpurdigu razgan kullanarak, disli kutusu ve jenerator sistemiyle birlikte elektrik
Uretmektedir. Tlrbin sadece arac seyir halindeyken degil park halindeyken de elektrik
Uretebilecektir.

Energy consumption is very high in heavy commercial vehicles used for long way
transportation due to air conditioning, lightening and entertainment equipment usage. These
kind of vehicles have additional external heaters that are used when the engine of vehicle is
off. (used at nights especially during sleeping period) Addition to this, these vehicles have
water heaters, televisions and mini-refrigerators etc. The energy needed for all of these
equipment is supplied by internal combustion engine, additional heater fuel tank and
batteries. In parallel with this, fuel consumption increases and battery life decreases.

In this project, we are aiming to supply the energy mentioned above by a wind turbine
integrated to the spoiler. The turbine that is located proper to spoiler's surface generate
electricity thanks to gear and generator systems by using the wind that is swept by spoiler.
Turbine can generate electricity not only when vehicle is moving, also it is in park position.

V2.
S

Nz

2



N /// ProjePazari.ai 15 14.05.2012 21:53
2D

Yenilenebilir Enerji ve Cevre | 119

Renewable Enerqgy & Environment

Yakit Hucresi Destekli Elektronik
Yonlendirmeli Akilli Hibrid Arac Tasarimi

Electronically Guided Smart Hibrid Car Design With Fuel Cell Support

Ekip Uyeleri /| Team Members Dokuz Eyliil Universitesi
Latfi Mutlu Fen Bilimleri Enstitlist
Erol Uyar Mekatronik Mihendisligi
Ufuk Coban

Mevlit Demirez

Sol Motor 4

JHidrojen Yakit Hicres

Bu proje kapsaminda kendine 6zgtin, basit, hafif, fakat degdisik amacli kullanima yoénelik,
tamamen elektronik ve elektrik kumandali hibrid bir arag tasarimi ve imalati ele alinmustir.

|

- . sarj Unitesi 3
| VR
&

A:w’“ Kullanilan enerji tdrt tamamen elektrige dayali olup, temel enerji kaynadi olarak hidrojen ve
O Kikm Hiii e gunes enerjisinin ytksek verimli Li-lyon akdler ile birlikte kullanimi 6ngéralmustar.

Kontvol algestmaluun cabstuw)

30V 15A
- An original, simple, light but fully electronic and electrically comanded hibrid car is designed and
produced for multipurpose operations.
|
R Energy source is fully based electric and main energy source is hydrogen and solar energy with
Load high efficient Li-lyon akkus.
450 Watt

Positioa(cy) = 6102 1732
Target (y) = 7625 1650
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Ekotasit Mirmir

Mirmir The Ecological Vehicle

Ekip Uyeleri / Tearm Members istanbul Teknik Universitesi
Ozkal Ozsoy Elektrik Elektronik Fakiiltesi
Ahmet Zeki Turan Elektronik ve Haberlesme Mihendisligi

Meltem Ozkaraman Sen
Ebru Glzelderen

Elektrik enerjisi ile trafik sorunlu sehirlerde calisacak sekilde tasarlanan 3 tekerlekli tasima
aracl.

An ecological vehicle with 3 wheels which is designed to be operated in cities with traffic
problem.

=28 3 ga »
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104 AVFER CERILEN T20AH LK SATARY AN DAYANAV SUAES! 6.5 SAAT
SU DUARUIRDN ARAC WENZILI 2 9 O R,
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Piezo-Istanbul

Piezo-istanbul

Ekip Uyeleri /| Team Members istanbul Universitesi

Yunus Babacan Muhendislik Fakultesi
Elektrik-Elektronik Mihendisligi

Temel olarak bu fikirde tasitlarin lastiklerine entegre edilen piezo-elektrik malzemelerle
elektrik tretilmesidir. Kullanilan lastiklerin cevresine veya ic kismina entegre edilecek
piezo-elektrik malzeme sayesinde elektrik Gretimi sadlanacaktir. Burada piezo elektrik
malzeme aciklanacak olursa tzerine uygulanan basincla elektrik Greten malzemeye denir.
Arac hareket ettikce yani teker dondikce basing olacak ve elektrik Gretimi saglanacaktir.
Nanoteknoloji sayesinde teker cevresinde ve/veya i¢ kismina cok kiclk boyutlarda uretilerek
genis bir ylzey elde edilip cok ytiksek sayida piezo-elektrik malzeme teker cevresine
ddsenebilmeye olanak saglanmaktadir. (Sekil-1) Sayinin fazla olmasi tretilecek enerjinin de
fazla olmasi anlamina gelmektedir.

Boyle bir teknolojiye lilkemiz tarafindan 6ncilik edilmesi tlkemize katma deder saglayacak
ve enerji bagimliigindan kurtulmada 6nemli bir adim atilmis olacaktir.

We will produce new generation wheel. It is producing electric when vehicle is going to
road.This material called piezo-electric materials. If this material uses new vehicles our
country will be pioneer all over the world.
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Thermoplastic adhesives Thermosetting adhesives
Electromagnetic field Electromagnetic field
R
IUWWT

Electromagnetic field is absorbed by the modified thermoplastic Electromagnetic field is absorbed by the modified thermosetting
products melting the adhesive adhesives increasing the crosslinking process rate
Disassembling Curing

Termoplastik Yapistirici

Manyetik Alan

SR L
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Nano Teknoloji Ile Yapistirici ve Elektromanyetik
Alanda Uygulama Prosesi Gelistirilmesi

Innovative Assembling-disassembling Technology Of Non-metallic Industrial
Components, Based On Nano-structured Electro-active Adhesives

Ekip Uyeleri /| Team Members Gebze Yiiksek Teknoloji Enstitiisii
Serhat Tirker Tasarim Ve imalat Mihendisligi
Omer iltan Bilgin HP Pelzerpimsa Otomotiv A.S.

Mehmet Taner Oner

Nano Metaller ile Gelistirilmis Termoplastik Yapistirici Manyetik
Alani Icine Cekerek Eriyor

Ayrilma

Yapistiricinin Sertlesmesi
Manyetik Alan

HA T W

Manyetik Alani icine Ceken Yapistirici Carpraz Baglar
Olusturarak Sertlesiyor

Birlesme

Temel olarak bu fikirde tasitlarin lastiklerine entegre edilen piezo-elektrik malzemelerle
elektrik tretilmesidir. Kullanilan lastiklerin cevresine veya ic kismina entegre edilecek
piezo-elektrik malzeme sayesinde elektrik Gretimi sadlanacaktir. Burada piezo elektrik
malzeme aciklanacak olursa tzerine uygulanan basincla elektrik Greten malzemeye denir.
Arac hareket ettikce yani teker dondiikce basing olacak ve elektrik Gretimi saglanacaktir.
Nanoteknoloji sayesinde teker cevresinde ve/veya i¢ kismina cok kiclk boyutlarda uretilerek
genis bir ylzey elde edilip cok ytiksek sayida piezo-elektrik malzeme teker cevresine
ddsenebilmeye olanak saglanmaktadir. (Sekil-1) Sayinin fazla olmasi tretilecek enerjinin de
fazla olmasi anlamina gelmektedir.

Boyle bir teknolojiye lilkemiz tarafindan 6ncilik edilmesi tlkemize katma deder saglayacak
ve enerji bagimliigindan kurtulmada 6nemli bir adim atilmis olacaktir.

We will produce new generation wheel. It is producing electric when vehicle is going to
road.This material called piezo-electric materials. If this material uses new vehicles our
country will be pioneer all over the world.
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Fotomobil-Fotosentez Yapan Araba

Photomobil
Ekip Uyeleri / Team Members Halic Universitesi
Burak Yesildurak Mimarlik Fakultesi

EndUstriyel Tasarim

BURAK YESILDURAK

Ara¢ ufak bir aile arabasi olarak tasarlanmistir.Sportif gériintlist kullanim kapsamini arttirmaktadir.

Aracin yakit teknolojisi hidrojendir.Fakat en blyik 6zelligi araca ismini veren fotosentez donisimuduir.Arac fotosentez yaparak
sonsuz yakit ve temiz hava elde etmektedir.

Oncelikle bes sene 6nce, okul siralarinda bu fikrimi hocalarma soyledigimde bana giilmiislerdi.

Konu alternatif enerji kaynaklarini kullanan araclardi.Ozamanlar igin yapay fotosentezi gerceklestirecek teknoloji henlz
yoktu.Ve bes sene sonra bekledigim teknoloji gelistirildi (yapay fotosentez) ve fikrim daha saglam temellere oturdu.Yapay
fotosentezi basarip hem karbondioksit déntisimd hemde su Gretmeyi basarmislardi.Simdi yapay fotosentezi aracima adepte
edebilirdim.

Oncelikle fotosentez icin gerekli elemanlar.

1-Gulnes(guin 15181)

2-su

3-Hava (karbondioksit)

Aracim Ustiine yerlestirilmis 6zel glines panelleri ile bir kloroplast gibi davranip giin 1si§ini emecek,Aracin éndndeki bol
miktarda kullanmis oldugum hava emis kanallari havayr emecek ve

hidrojen tanklarindaki su ve tim saydiklarimla beraber 6zel bir alanda yapay fotosentez icin birlesecek.

Dedigim gibi emilen hava ayristirilarak oksijen tekrar geri salinacak ve fotosentez sonucu ortaya cikan yan Griin(su) hidrojen
depolari icin saf suya donustirdlerek depolara tekrar pompalanacak.

(Bu isleyisi grafik olarak yolladigim resimlerde gérebilirsiniz.)

Bdylelikle hem temiz hava,hemde sonsuz yakit elde edebilirz.DlsUindnki bir sehirde en ¢ok hava kirliligine yol agan araglar bir
adac gibi davranak havayi temizliyecek.Bu teknoloji ile insanlar; su ana kadar fazlasiyla kirletmis olduklari evrenimizi
temizleyebilir.

This vehicle designed as a small family car. Its sportive views wider its range. The vehicle’s fuel technology is hydrogen and
the most important specification is to produce clean air and endless fuel. When | shared this idea to my teachers five years
ago, they laughed at me. The project subject was design a vehicle which is working with alternative energy. In that time, the
ARACIN ENERJI ISLEYISI FOTOSENTEZ ISLEYISI artificial photosynthesis technology wasn't developed yet. As well as this technology was developed, my idea has grown
stronger. According to this artificial photosynthesis, water and carbon dioxide transformation was succeeded. Now, | can adapt
GONES PANELI (KLOROPLAST) - ) this technology to my car.

Photosvnthesis . o

Working principle of the system:

The factors needed for photosynthesis;

02 1. Sunlight
A 02 2. Water
co? o 3. Air (CO2)
The special solar panels which are placed on the car, acting like a chloroplast and absorb the sunlight. Than the air sucked
> —_— from the air intake ducts in front of the car and the water in the hydrogen tubes mixed together in a special chamber to make
co2 ~ ' h2o photosynthesis.
o As | mentioned before, sucked air are decomposed and oxygen are released. The water which has occurred at the end of the

HIDROJEN TOPLERI photosynthesis, pumped to the hydrogen tubes.

In this way, we can produce either clean air or endless fuel. Just think that an air polluted city by the vehicles emissions, the
vehicles will act like trees and clean the air. We could be able to clean our extremely polluted planet.

YAPAY FOTOSENTEZ MEKANIZMAS]
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Sun Bag

Sun Bag

Ekip Uyeleri / Team Members Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi

Umut Demirel Mimarlik Fakultesi
Endustri Uriinleri Tasarimi

dupciamrn v giney snarii plierinn
iy b=

pofesgenel J yenliepesili enent ue ceve

9n kisimda bulunan haraket
sensdril lle arag dnine cikan
yayalar striciyi uyardid gibi
yayayida uyarmakfadir

Sun bag uzun seyahatlerimizde aracimizin glines enerji panelleriyle eneriji, ic kismi ile
depolama gosterge panelleri ve sensori ile glivenlik sadlar.

Ust kisimda bulunan giines enerji panelleri aracin enerji sarfiyatina katkida bulunur ve sun
bag in tzerinde bulunan gostergelere enerji sadlar. Haraket sensorleri arkadan gelen diger
araclarn ve 6n kisimda yayalari ikaz eder.
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OB Turkive Olometly Sektirinde Tasarim tarpmasi 4 o
Sk A e Manyetik elektrik tiirbini

Mianausiann buindugu alaniar

By nsimca miknatslar kargiikl olarak
o kutupta kerumiandintmighe. Birbirini e
Rutupiar gark: harsket st

OB Turkive Olometly Sektirinde Tasarim tarpmasi 4 R
Venflenetil enerd, Geure htegoristFrofesyariel Manyetik efektrik tirbini
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Manyetik Elektrik Turbini

Magnetic Electric Turbin

Ekip Uyeleri /| Team Members Marmara universitesi

ismet Cevik Giizel Sanatlar Fakiiltesi
Endiistri Uriinleri Tasarimi

Pistonlar

OB Turkive Olometly Sektirinde Tasarim tarpmasi 4 o
bl o o ek s Manyetik elektrik tiirbini

Miknatislar pistonlarla hizalanir Ve sonsuz hareket baslar.
Elektrik dretimi fcin gerekll olan horeket saglonmis olur.
8u tiirbinler ort orda eklenerek hareket energisi daha do
kiuvettendirilie ve elde edilen enerfi katsojs artar.

Dairesel bir disliye dizilmis birbirine iten miknatislar dizisinin olusturdugu donme enerjisi ile
sadlanan elektrik enerjisi. Elektrikli motorlar icin gelistirilip kullanilabilecek bir mekanizma.

the magnets Located on a circular line, and they make a pressure that convertible to circular
movement energy.it's useful for electrical engine cars.
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Safety

AKILLI YOL PROJESI

Akilli Yol

Smart Road

gelecegir

Firat Universitesi

Teknik Egitim Fakultesi
Otomotiv Ogretmenligi

Ekip Uyeleri / Team Members

Mustafa Kar
Mehmet Firat

= 3 SISTEMIN CALISMA PRENSIBI
A: Sensorun araca yerlestirilmesi,
B: Bozuk yola giren aracin koordinatlarinin GPSile

FiKli.

Birincilik Odiilii / First Prize

Yasar Sahin

belirlenmesi,

X S C: Koordinat, aractirl ve hiz hiz bilgilerinin GPRS
araciligiyla veri islem merkezine iletilmesive yol kusurunun
buyukltguntn tespit edilerek bakim énceligi taninmasi,

D: Bakim énceligi belirlenmis bozuk yol koordinatlarinin yol
bakim birimine bildirilmesi,

E: Onarimin gerceklesmesi.

Ulkemizde sehir ici ve sehir disi yollarda yol kusurlarindan dolayr meydana gelen kazalarda, her yil 6limlii ve yaralanmali binlerce kaza meydana
gelmekte ve milyarlarca dolar tutarinda milli servet kaybi séz konusu olmaktadir. Ayni cercevede cokme, catlama, yigilma gibi yol kusurlarindan
kaynaklanan asinma ve mekanik arizalar sonucu meydana gelen yedek parca degdisimleri ile bir o kadar da déviz kaybina neden olmaktadir.
LiteratUr calismalarindan elde edilen verilere gére, lilkemizde ve diinyada yollarda meydana gelen yol kusurlari iki sekilde c6ziimlenmektedir.
ilkinde, s6z konusu yollardan sorumlu Karayollari veya Belediyelerin yol ariza/bakim birimlerinin yollarda yapmakta olduklar rutin denetim ve
gézlemler sonucu yol ariza tespitleri sonucu yapilan mtdahale, ikincisi de, srilicti ve vatandaslardan gelen ihbarlar sonucu yapilan mtidahalelerdir.
Her iki yontemde de yol arizalarinin meydana geldigi zaman ile yapilan midahale zamani arasinda gecen stirenin uzunlugu, meydana gelmis olan
yol kusurunu daha da biyutecedinden, bu durum kaza sayisini artiracadi gibi, tabii olarak olusabilecek olumsuz sonuclari da ayni sekilde artirmis
olacaktir.

Proje ile sehir ici ve sehir disi yollarda olusan yol kusurlarinin, projelendirmekte oldugumuz teknolojik araclar ile en kisa siirede tespiti ve gereken
midahalenin, en erken sekilde yapilmasi amaclanmakta ve boylece muhtemel kazalarin en aza inmesi ve bu kazalara bagli 6lim, yaralanma,
maddi kayip ve zaman kaybi gibi olumsuzluklarin en aza indirilmesi amaclanmaktadir.

Projeye ilave bir yazilimin eklenmesi ile istenilen araclarda kullanilmak tizere, olusmus bulunan yol kusurunun, GPS araciliiyla koordinatinin
belirlenmis olmasi dolayisiyla, onarim islemlerinin gerceklesmemesi durumunda, sorunlu koordinata belirli bir mesafe (Ornegin:200 metre)
yaklasildiginda striiclyt uyarmasi da mimkin olabilecektir. Ayni sekilde, donma tehlikesine karsi, bu riskin olusabilecedi kritik glizergahlara (kdprt
Uzerleri, riizgara acgik alan vb.) GPS baglantili 1s1 sensoru konulmasi halinde, bu noktaya yaklasma mesafesinde strticliyl uyarmak suretiyle, olasi
bir kaza da 6nlenebilecektir.

Sistemin Calisma Prensibi:

1.Asama: Belirli mekanik 6zelliklere sahip araclara, sarsinti 6lcer sensorun ve buna bagli cihazin yerlestirilmesi,

2.Asama: Sensorun yerlestirildigi aracin, cukur, catlak ve timsek gibi yol hatalarinin bulundugu sahada seyretmesi,

3.Asama: Aracin bozuk yola girmesi sonucu olusan sarsinti siddetinin, belirlenen esik degerin izerinde olmasi halinde, bu siddet seviyesinin ve
aracin bulundugu koordinatin cihazda bulunan GPS araciligiyla kaydedilmesi,

4 Asama: Kaydedilmis bulunan koordinat bilgileri, siddet seviyesi ile arac hizi verilerinin es zamanli olarak, belirlenen merkezde bulunan ve yol
hatalar tespit ve yazilimla desteklenmis bilgisayara GPRS araciligiyla iletilmesi,

5.Asama: ilgili birime iletilmis bulunan sarsinti siddeti ve arac hizi verilerinin, daha 6nce kalibrasyonu yapilmis degerlerle karsilastirilarak, yol
bozuklugunun gercek blydkliginin tespit edilmesi,

6.Asama: Ayni koordinattan gelen baska verilerin eszamanli dogrulamasi,

7.Asama: Koordinatlar ve biiytkligu tespit edilen yol kusurlarina miidahale 6nceliginin, kullanim yogunlugu ve
biyuklugiine bagli olarak Q Matic aracilidiyla belirlenmesi ve sonrasinda da, Karayollari veya Belediyelerin bu
hizmetlerden sorumlu yol bakim ve onarimi birimlerine en kisa stire icerisinde (5-10 saniye) iletilmesi ile stricd,
yolcular ve arac emniyeti ile ilgili dezavantajli ortamin en aza indirilmesi.

In Turkey, there has been millions of accidents that have happened because of the track defects in inner-city or in the
country have resulted in human death or wounding and have caused the loss of national wealth that cost millions of
dollars. Within the scope of this framework, replacement of spare parts that happens as a result of the abrasiveness and
mechanic breakdown that arise from track defects such as subsiding, cracking, accumulation have also caused the loss of
national wealth

According to the data that have acquired from the litterateur studies, there have been two ways of solving the track
defects that have taken place in the roads of our country and the World. One of these solutions is interference that has
been done as a result of the routine controls and observations that have been made on the related roads by the
responsible Directorate of Road Maintenance of the Highways Authority or the Municipal. Second solution is interference
that has been done as a result of the denouncement that comes from the drivers and citizens. In both of these solutions,
passing time between the occurrence of the track defects and the inferences to them make the track defects bigger. The
length of this process makes the problem bigger.

With this Project, it is aimed to determine and interfere the track defects on the roads of the inner city or in the country
with the help of the projected device. As a result of this study, number of the accidents, number of the deaths related to
these accidents and also amount of the economic losses will be decreased.

With the addition of software to the main programme, it will be possible to warn the driver when the driver gets into close
to the problematic area that is determined previously by the GPRS (the length can be 200 m for the warning
message).Moreover, if a heat sensor that has GPS connection is added on the critical routeing which has freezing risks
(these critical routeing can be listed as the brides or the area that is open to the winds).

Working Principles of the System:

1.Phase: Setting the quake measure sensor and the device that is related to this system to the cars that have certain
mechanical facilities,

2.Phase: Going of the car that have the sensor on the roads that have track defects such as cavity, crack or lunch,
3.Phase: Recording the coordinates of the car and the amount of the quakes by GPS on the car as a result of the car’s
shake is over the threshold that is pointed when the car gets in to the rough roads,

4 Phase: Reflection of the data of the recorded coordination, the level of the quakes and the speed data of the car in
parallel to the computer that is supported by the software that can retain the track defects through GPRS ,

5.Phase: Determination of the real amount of the track on the road by comparing the amount that is previously calibrated
with the reflected amount of the car's quake and the car’s speed,

6.Phase: Pointing the other data that come from the same coordination ,

7.Phase: Determination of the priority of the interference to the track defects on the roads by Q Matic in related to the
wideness and the amount of the usage of the road and decreasing the numbers of disadvantages for the passengers and
the vehicles with the transmission of the coordination to the responsible Directorate of Road Maintenance of the Highways
Authority or the Municipal in 5-10 seconds.
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Sokmatik Kurtarmatik

Detach Matic Rescue Matic

gE/Efeg/n Ekip Uyeleri / Team Members Firat Universitesi
[ ] [ ] Murat Arabacioglu Teknik E@itim Fakultesi
I I . Servet Kaya Makina Ogretmenligi

ikincilik Odiilii / Second Prize

Bu urlin ttim marka ve model araclarin tekerleklerinde sikismis bijonlan kolayca elle s6kmek icin
tasarlanmistir. Bu islemi bayanlar, hatta cocuklar dahi yapabilir!

Ayrica yolda kalmis ve camura saplanmis araclarin, herhangi bir cekici veya kurtariciya ihtiyac
duymadan kurtarilmasini saglar. Uriin bu 6zelligi ile diinyada tektir!

Bu urtin farkli is kollarindaki sikintilari da giderir. Ornegin akut kurtarma, ambulans, itfaiye, of
road, ticari araclar bu Griin sayesinde en can alici problemleri olan sikisma ve takilmadan
kurtulabilirler.

Yas, cinsiyet, arac, model farki gozetmeksizin herkese ve her araca kalici ¢c6zim! Tim dinyayi
ilgilendiren bu Grln ile yolda kalmaya, saplanma ve sikismalara, kurtarici cagirmaya son!

This product is designed to dismantle the locked wheel bolts of all brand and model vehicles by
hand easily. This operation can be made by women, even children!

It saves the vehicles stranded and stuck in the mud without any tow truck or rescuer. It is unique
in the world with this feature!

It solves such problems of other business branches. For instance; acute recovery, ambulance, fire
brigade, off-road, commercial vehicles can be far from being stuck, stranded, jammed and so on
with this excellent material.

Permanent solution for everybody and every vehicle irrespective of age, gender, vehicle and
model! It is over to be stranded, locked, jammed, stuck, calling the low truck with this product
concerning all the world!

A
Z

V2.
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Otomatik Sellektor

Automatic Sellektor

ge Ecegln Ekip Uyeleri / Team Members Makina Yiiksek Tekniker Okulu Ankara

F I( r Selahattin Basal Makina
INRile

Uciinciiliik Odiildi / Third Prize

= g |
karsilik verici fotoseller |

i
i

Avynalarn el ektinnk devresinden oto bevin vazilinuna uzun far devresine

Earsihik venia fotoseller baglanarak karsidan vzun 151k huzmesi geldiginde vzun fan
Eapatip lasa fara otomatik gececektir (1stenirse manuel olarak da selektor ayrica
lullamlabileceltir)

18 yilik otomotiv sektoriinde tekniker emeklisiyim, 32 yillik sektdr deneyimimde distndigim
projem otomatik selektdrtinde bu gunin teknolojisi ile gerceklesecedine inaniyorum uzun ampdil
devresine (fazla ek maliyet gerektirmeyen elektrik devresi olan projemde belirttigim yerlere)
yerlestirilecek karsilik verici fotoselli otomatik uzun far parcasiyla karsidan gelen 1sik hiizmesi
ile uzun ampdil sonecek kisa yanacak 1sik hiizmesinin gitmesi halinde uzun ampul tekrar
yanacaktir yani selektor otomatik olacak istenirse manuel olarakta kullanilabilecektir bu islemle
trafikte karanlikta seyrederken karsidan gelen araclarin uzun farlarinin géz almasi nedeni ile
meydana gelen kazalar 6nlenecek arac satislarinda otomatik selektérli yagmur sensorli v.s...
arac diye satis tanitimina katki saglanacaktir bu projeyi saygi duydugum YARISMA JURISINE sine
gonderiyorum( yarisma sartlarini tam yerine getiremedim yonlendirirseniz sevinirim)
ilgileneceginizi distnerek saygilarimi sunuyorum 05-04-2012

| wish you successful work OTOMOTIVPROJEYARISMASI 18 years of research and development
section of the Renault auto factory technical staff thought for many years in this industry for 32
years worked as a emeklisiyim project will take place automatically with today's technology, |
believe that the long bulb selector circuit (electric circuit does not require the additional cost of
more places that | mentioned in my project) response to be placed in the transmitter beam
photocell automatically turns off a short piece of oncoming beam of light will be lit with the
light beam from the light bulb to go long if the selectors will be automatically prompted for long
bulb will light up again, this operation manual may be used as vehicles of oncoming traffic,
watching the dark to take a long look at the lights that occur due to automatic selector rain
sensor will prevent accidents, vehicle sales, etc ... | respect this project will contribute to the
promotion of sales of the vehicle he sine COMPETITION JURY sending (to the competition rules
could not make a redirect to the right place sevinirim) of interest present my respects
05-04-2012 thinking

W

V2.
»
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Otomatik Yangin Séndurme Sistemleri

Automatic Fire Extinguishing Systems

Ekip Uyeleri / Team Members

Osman Nafiz Kiling
Servet Kaya

Selcuk Universitesi

Muhendislik Mimarlik Fakiltesi
Maden Miihendisligi

Projemiz Maden, Tarim, Nakliye, Servis, Sehirlerarasi yolcu tasimacilik yapan otobuslerde
kullanilacaktir.Sistemimizin en 6nemli 6zelligi, herhangi bir enerji kaynagi kullanmadan yangina
aninda mudahale eder. Ayrica yolcular icin herhangi bir enerji kaynagina gerek duymadan ikaz
sistemini calistirarak otobiis kapilarini otomatik acar. " Hayatimizi kablolara baglamayalim'

ilkesinden yola cikarak sistemimiz son halini almistir.

Project Mining, Agriculture, Transportation, Service, Intercity passenger transport in buses which
will be used. The most important feature of our system, the immediate intervention to fire
without using any energy source. In addition, a source of energy for passengers without any
warning system automatically opens the doors of the bus running. " Hayatimizi kablolara
baglamayalim" Based on the principle of our system has been finalized.

V2.,
>
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- Ulasim araclarinin gereksiz ani yavaslamalar) ve
hizlanmalari yolculuk kalitesini etkileyen en énemii
faktordir.

- Bir sirilg aliskanhgina doniisen bu durum yolculuk
kalitesini dislrd(gUl gibi kaza yapma riskini belirgin bir
sekilde arttinr. Nitekim strs glivenlik kontrolintn etkin
olarak yapilamamas sebebi ile ciddi kazalar
gergeklesmektedir.

- Fazla yakit sarfiyati ve araglarin erken yipranmasi da
kotl suris aliskanhiginin birincil olmayan sonuglaridir.

- Oncelikle emniyet amaci ile slriis kalitasinin
arthirilmasi gerekir. Bir sistemde kalitenin
iyilestiriimesinde ik yapiimasi gereken olclimdir.
- Bu galismada suris kalitesini arttirmak
amaciyla alinacak tiim dnlemlere taban
olusturacak bir yolculuk konforu dlglim metodu
gelistiriimis ve prototip zerinde metod deneysel
olarak dogrulanmig ve test edilmistir.

- Yolcular Uzerinde olusan kuvvetler arag ivmesi
lle crantdidir.

- Ulagim konformetresi 3 boyutlu ivme bilgilerini
alir, 6zel olarak tasarlanmisg filtreler ve
algoritmalar kullanarak elde edilen sinyalden
ulagim konfor indeksini hesaplar.

- Ulagim konforu 0-100 arasinda anlasiimasi
kolay bir indeks (UKI) olarak gosterilir.

- Solda degisik sUrusg
denemeleri igin yapilan testler
goriilmektedir: Yumusak,
ortalama ve kotl striis.

- Bir ugagn inisi srasindaki UK
degerleri ise yukanidaki panelde
verilmigtir.

Acceleration LFE | ¥y AT Converter Boal i, BPE | i Tl ny Display and
Sensus Zile 100 Hz o Hizh Caleulatine Tecarding

- Tasarlanan sisteme lliskin blok diyagram.

- Tasarlanan sistem lle dinyada Ik kez ulagim
konforu nicellestirilmistir.

- Pratotip cihazin uygulanabilirligi gdsteriimis ve
saha testleri basari ile gergeklestiriimigtir.

~ Olglim yapan cihaz oldukga diisik maliyetli olup,
katma degeri yiksektir,

- Ulkemizde teknolgjik geligtirme ve iriinlestirme
mumkin olup ihrag potansiyeli yliksektir.

- Alinan sonugclar sistemin oldukga futarl konfor
indeks! Urettigini, ara¢ konforunun hassas bir
sekilde olciilebildigini gdstermistir.

- Yakin gelecekte slrig konforunun élgliminin bir
standart haline gelmesi, striis glivenliginin
arttinimasi bakimindan kagmnilimazdir.

Olas! uygulama alanlar::

- Yeni {iretilen araglar icin fabrika ¢ikisinda
standart olarak bulunmasi.

- Kasko sigortall araglarin sene boyu nasil
kullanildiginin dlgimii ve buna baglh risk analizi
yapllmasi.

- Toplu tasima araclan ve taksiler ile konforlu ve
glvenli seyehat imkaninin saglanmasi.

- Otobis, kamyon veya tir filolari clan sirketler igin
glivenli siirlis, yakit tasarrufu ve arag yipranma
degerlendirmeleri amaciyla kullammi.

CESITLI SUORUSLERLE [LGILI GRNEK ULASIM KONFOR INDEKSI OLCUMLER]
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Ulasim Komformetresi

Transportation Comfortmeter

Ekip Uyeleri /| Team Members The Ohio State University

Electrical Engineering
Control Engineering

Marmara Universitesi
Mihendislik Fakiltesi

Murat Dogruel
Alper Sisman

Yuniusak Siiriis

Sert Siiriis

Siiriis

idis  Kabul Edilemez

Tramzay Yumugak €

Ulasim araclarinda gereksiz veya sert yavaslayip hizlanmalar ve ani serit dedisimleri gibi stirls
aliskanliklan yolcular icin rahatsizlik olusturdugu gibi, kaza riskini arttirmakta, araclarin daha
kisa strede yipranmasina ve araclardan beklenen optimal faydanin da azalmasina neden
olmaktadir. Bu amacla, bilimsel arastirmalar sonucunda, ulasim konforunu élgen bir sistem
gelistirilmistir. Yolcular Gizerinde olusan kuvvetler arac ivmesi ile orantilidir. Ulasim
Konformetresi, aracin ivme sinyallerini sensér yardimiyla alir, dijital ortama aktarir, hissedilen
rahatsiz edici etkiyi hesaplamak Uzere, sinyalleri teorik hesaplamalar ve deneyler sonucu
gelistirilmis 6zel bir filtreden gecirir. Sonug sinyalinin ortalama etkin dederini bulur ve ulasim
konfor indeksini (UKI) hesaplar. Béylece ulasim konforu anlasilmasi kolay, 0-100 arasinda bir
indekse donustirdtlmds olur. Tasarlanan sistem ile dunyada ilk kez ulasim konforu
nicellestirilmistir. Bir sistemin kalitesinin arttirlabilmesi icin dncelikle 6lcilebilir olmasi gereklidir,
dolayisi ile konforlu strtisiin 6lcimi arac strts kalitesinin arttirilmasi anlaminda gereklidir. Bu
sebeple yakin gelecekte arag surls konforunun 6lcimindn bir standart olmasi gereklidir.

The driving habbits, such as unnecessary accelerations and the precipitous lane changes of
vehicles make passengers uncomfortable and increase the risk of accident, furthermore the
extra wear and tear is put on the vehicle resulting non-optimal operation. A system that
measures the transportation comfort is developed in a scientific manner in order to eliminate
these problems. The forces on the passengers are proportional to acceleration during the
transportation. To determine the disturbing drive effect on passengers, the comfortmeter
acquires and digitizes the acceleration and apply the data to the filter, which is designed
according to theoretical calculations and experimental studies. The average and effective
transportation comfort index (TCl) is determined using the signal at the output of the filter.
Hence the comfort of the transportation is quantified using an easily understandable index that
is between 0-100. In this study the comfort of the transportation is quantified first time in the
world. Any system must be measurable to assess its quality; therefore the quantification of the
drive is the first requirement to increase the quality of driving. As a result, the quantification of
the comfortable driving will be required standardization in near future.
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Arac Icindeki Oksijen Seviyesinin Korunmasi

Protection Of The Oxygen Level Inside The Car

Ekip Uyeleri / Tearm Members Yildiz Teknik Universitesi
Ahmet Erdem Oner Makina Fakdltesi
Senay Oner Makina Mihendisligi

Bu sistem ile arac icindeki oksijen seviyesi surekli dlclilerek, oksijen dederi belirli seviyenin altina
indiginde otomatik olarak arac icinde hava sirkilasyonu saglanacaktir.Bu sistemin amaci arac
icindeki havayi surekli kontrol ederek surtictinin uykusunun gelmesine veya dikkatinin
dagilmasina engel olmaktir.

This system continuously measuring the oxygen level inside the vehicle with the oxygen value
falls below a certain level of air circulation inside the vehicle will be provided automatically.The
purpose of this system come to sleep in the car or the driver's attention by controlling the air
constantly is to prevent dissolution.

2.
)

N2
U

e EEEEN




Z/

N

2 ProjePazari.ai 47 14.05.2012 21:54
A

Emniyet | 147

ola|
OIB Tiirkiye Otomotiv S(]fé Ly
Sektorlinde Tasanim Yarigmasi

Carpma Giivenligi icin Otomobil
On Darbe Emici Tasarimi . N .
o e Carpma Guvenligi Icin Otomobil

heme ve &n
darbe emlc||er pasif ngenIIk elemanlanndan birlsidir ve aracin sahip oldugu Itlnelik enerjiyi plastik deformasyma ugray\arak belli bir oranda sanimierler. Bu calismada,

.o
carpisma ener| absorbslyonu igin gerekli arag el larindan n darbe emicllerinin optimum tasarim gergeklest| o ilk aninda ortaya gikan maksmum M M
tepki kuvvetlerini azaltmak ve absorbe edilen enerjivi artirmak igin, darbe emici Uzerinde olusturulan kallanma ba;lahm geometnlenn sekil ve hoyut optimizasyonu n a r e I I l I C I aS a rI I I l I
yapilmstir,
Girig . .
Siinicd ve yolcu glvenligi agisindan arag iclerinin uymasi g Tim profillerin enefji absorbsiyon  kapasiteleri ve olugan maksimum  tepki AUtomOblle CraSh BOX DeSIQn for CraSh Safety
regilasyanlar Gzellikle araclann énden carpisma ve yayalarn daha az zarar Kuwvetlerl Cizelge 17 de verilmistr. Clzelgedekl degerlerden, ayni agifiga sahip
gdrmesi konularinda arag Ureticilerini zorlamaktadir, Bu calisma. araclann olup en fazla enerji absorbe edebilen kesit sekli sekizgen profidir. Ayni zamanda
dnden carpismas! durumunda carpisma enerjisini azaltan darbe emicilerin sekizgen profilin birim def on basina absorbe ettigi enerji miktan da diger
tasarimi ve aptimizasyonu konularing icermektedic, profillers oranla en bayoktor,
Araglarda tamponun hemen arkasinda bulunan ve &nden carpma durumunda Clzelge 1. Kesltlerin karsilastinimasi
devreye giren, arag igindeki yolculara gelecek olumsuz etkileri en aza Profitpl  |Ew, (k01| Fon Frome | 5Pz | Eael Qi5Pmar
Indirgeyen darbe emicller pasif girvenilk elemanlarindan birisidir ve aracin sahlp (kM) [ (kM) (mm)
oldugu  kinetik enerjiyi, plastik deformasyona ugrayarak belli bir oranda Kare 10.77 | 181 | 181 17445 oeie

sénOmleder. Carpma aninda ilk clarak tampon devreye girer ve deforme olur, 888 | 181 | 181 | 17522 01,0584

arkasindan tampzonun hemen arkasinda bulunan darbe emicilere sksenel yonde Gare | 1272 | 121 | 280 | 17277 | 00736 Eklp UYEIEI‘i | Team Members Uludag“] Universitesi
gelen tepki kuvweli en yiiksek degerine ulasir ve katlanma baglar, daha sonra Eitigen 1545 | 179 | 178 | 17083 | 00768 . B L .
tepki kuvvetleri ortalama bir deger strafinda salinmaya balar. Bu sirada yap! Eekizgen | 1422 | 172 | 162 | 170.16 | 0.08%6 Necmettin Kaya Muhendislik Mimarlik
yerel burkulmalar lle ic lee katianarak kisalir. it M T O e . o ) - o
Bu galismada ayni agifikta bes farkh kesite sahip darbe emiciler absorbe adilen Sl Optimizasyoru ld rs Karen Makl ne MUhend|Sl|g|
maksimum enesji acisindan karslastinimis ve secilen optimum kesit Uzernde Darbe emicilerin plastik deformasyonu sirasinda cusan artalama tepkl kuvvetinin Ferruh Ozturk
burkulma baslatici baige sayisi beliflenmis, optimum derinlik degererl ve et yliksek olmas), absarbe edilen eneri miktannin fazla cldugu anlamina gelir, ancak
kalinligh optimizasyon ile bulunmustur, carpismanin hemen basina olugsan ilk tepki kuvvetinin (F,..) yiksek clmasi istenmez.
2 £ 2 Bu (=] | burkulmal daha dishk kl ki lerinde basl i
Rt Carpma Modsli hurkfllu:‘lalaz S;r;alacaku::qzr;; \r:y: 5|m§atilnkt;';0n|a‘tir\|:e;|klnlll ve ;;:ﬂn:rs Ipl'r";ﬁrll
Hesaplamalarda kullanilan ince cidar| test profillerinin malzemesi DPE00'dar, fizerinde olus Bu i 1 profil Ozerinde 2 adet katlanma
Dinamik carpma simbilasyonu icin belirlenen test geomelrisi ve sinir sartlar baslatict girint! rmdeilenmla ve derinllk dederler sekil optimizasyonu igin parametrs
Sekil 1 de garilmektedir. olarak segilmistir (sekil 5}
hy: darinlik (3 mm) hy: derinfik {3 mm)
== 1
—— e Tasitlarda tamponun hemen arkasinda bulunan ve 6nden carpma durumunda devreye giren,
Fal
7 1“" arag icindeki yolculara gelecek olumsuz etkileri en aza indirgeyen darbe emiciler pasif gtivenlik
G 4 elemanlarindan birisidir ve aracin sahip oldugu kinetik enerjiyi plastik deformasyona ugrayarak
Sekil 5. Girinti belgeleri ve sekil parametreleri belli bir oranda sontimlerler. Bu calismada, carpisma enerji absorbsiyonu icin gerekli arag
L WO oM m W i G : ; i L .. .. . . .. L. .
YT 5 B 1o e il e e elemanlarindan 6n darbe emicilerinin optimum tasarimi gerceklestirilmistir. Carpismanin ilk
5 p r tasanmi tablosunun olusturuimas) amacrda, by ve hs Igin 5 seviye tanimianmis ve . . .. . e .

Bu alismada, darbe emici profilerin yiizey modelleri CATIA yazihiminda teplam 25 farkli model iin tam faktariyel cézimlar side edimisti, Abscrbe edien aninda ortaya ¢ilkan maksimum tepki kuvvetlerini azaltmak ve absorbe edilen enerjiyi artirmak
olusturulnws, sonlu elemaniar, sinir sarlar; temas tanimlar ve diger i i - < N §

tanimlamalar HYPERMESH Iginde gerceklsstiiimis ve sonlu elemanlar
yéntemi ile dinamik carpma testleni ise LSDYMA yazihimi ile yapilmistir,
Analizierde gerinim hizi ve sac formlama- etkilen dikkate ahinmamistir.

enerji miktar! ve maksinum tepki kuvveti vanit ylizey grafiklen Sekil 6'da verilmistic

icin, darbe emici tzerinde olusturulan katlanma baslatici geometrilerin sekil ve boyut
optimizasyonu yapilmistir.

Ik clarak Ozerinde burkulma baslatic] geometrl dmayan ayni adiliga sahip
bes profil analiz edilerek enerji absorbsiyon kapasiteleri karsilastinimistir,
Incelenen profiller ve kesit bovutlan Sekll 2'de gardimektedir.

10O

e ) Durs (18w

Thin-walled structural members contribute significantly to the ability of an automobile body to

, v _ . , absorb energy during frontal impact. The objective of this paper is to improve the energy
Sekil 6. Absorbe edilen enerji ve maksimum tepki kuvveti yamit ylizeyleri i i i . |
O B optimizesyen probleminin sczmanden; (=228 tmm e h=1.65 mm bulunur, Bu absorption performance of crash tubes which are placed behind the bumper in automotive
= o, a1 degerier icin imum absorbe edi enelji Eg= 12.5kJ ve F=189.6 kN . . . . . . . . . T
K O, 8 dur, vehicles using shape and size optimization. Best cross section is determined initially, and then
Sekil 2. Profil geometrileri va kesit beyutlan . . . . . . ] .
12 ms’ ik toplam Garpisma slresi sonucuna dikdigen ket igin deforme o dynamic axial crushing simulation carried out on thin-walled octagonal tube which has crush
olmus yapi ve reakslyon kuvveti dedlsirmi Sekll 3' te verilmistic. Agirligin minimizasyonu ve absorbe edlien enerinin maksimizasyanunu hedefleyen L . . .. . .
o gok amagh boyut optiniizasyonu igin darbe emici et kalinlig (1) tasarim parametresi initiators. In order to maximize the absorbed energy, shape and size optimization techniques are
— olarak secilmistir. Buna gére boyut optimizasyonu problemi tanimi; amag: minimum
Tk ki | abys: kst Fra<190 kN 12 i i i i i
A onoe) B i, K Vo R S Aot applied using response surface approximation technique
- Deney tasanmi tablosu |gin Latin HiperkOp yénteml seclimis ve t parametres! 1 e 2
l-;l'k) ‘\J.'II S arasinda 25 farkll deger igin gdzOrmier gerceklestirlimistir. Coziimlerden slde scilen

adirik, absorbe edilen enerji ve maksimum tepki kuvveti icin tye bagl fonksiyonlar
e uydumma yiéntem ile elde edilmistir. Cok amach optimizasyon problemleninde
amag fonkslyonlaring tek amag fonksiyonuna danistimek Igin kullantlan agifikl
Frg=181kN  F . =181kN | | | toplam vaklagimi uygulannistir . Bu opfimizasyon problemi Matlab vazilimi igindeki
fmincon fonksiyonu ile ¢ozlimlis ve optimum t degeri dlarak 1.37 mm bulunmustur.
Optimum modelin toplam enenl absorbsivon degerl 11 kJ ve maksimum tephl

wm kueveti jse 160 kNa kadar dusurulnﬂswr Optirmum modelin deformasyon sekl
'v{ »"\f /\‘ Sekil 7'de verilmistir. Yapilan optimi lar sonucy absorbe edilen toplam enerji
J/ /\/\ﬂ miktarindan Gdn verllmeden tepkl kuwetl en disik seviyeye Indirgenmistir.
s - = —_— e

e

Egi =988 kI dlspm_ﬂs 22 i

Sekil 3. Dikdortgen profil defun'nasyonu we reaksiyon kuvveti dedisimi

a) Kare

by Daire
Sekll 7. Optimum modelin deformasyon sekll
Sonuglar
Bu projede; farkh kesite sahip profller analiz ediimis ve sekizgen profilin en fazla
Al : enerji absorbe ettigi belirlenmistir. Bu profil Uzerinde optinwm burkuima baslatic)
¢) Algen d) Sekizgen bélge sayisi belirlenmis, yant ylizey metodu ve deney tasanm ile optimizasyon

proflemied tamimianmis, minimum agidik ve makslimum enerl absorbsiyony
agisindan sekil ve boyut optimizasyonu gerceklestirilerek optimum darbe emici

kil 4. Diger profillerin katlanma sekilierl geometrisi belidenmistin.  Carpisma aninda clusan tepki kuwetleri en aza
=6 ger pr AR Indirgenerek absorbe edilen toplam eneri maksimum seviyede tutulmustur.
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Siirticii profilleri akilh anahtarlara kolayca
yiiklenir. Yeni nesil akilli cihazlar aracig
ile kablosuz olarak arag, dinamikleri, hiz
limitleri ve de aracin gikmasi istenmeyen
bélgeler kolayca isaretienebilmektedir.

MAKSIMUM
HIZ 180

ELEKTRONIK
STABILITE VE GEKiS
SISTEMI DEVREDIS|
BIRAKILABILIR

MAKSIMUM
HIZ 20

ELEKTRONiK
STABILITE VE GEKIS
SISTEM| DEVREDISI
BIRAKILAM:

MAKSIMUM
HIZ 120
ELEKTRONiK
SISTEM .GM
KAPATILABILIR
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Guvenli Suris Icin Kisisellestirilebilir
Arac Anahtarlari

Driver Profile Based Car Key System For Drive Safer

Orta Dogu Teknik Universitesi

Mimarlik Fakultesi
Endustri Urinleri Tasarimi

Ekip Uyeleri / Team Members

Tolga Yasar Yilmaz

Keylo, tek bir araci kullanan farkli sdrticlle icin 6zellesmis anahtar sistemidir. Arac anahtarlarina
yapilan bu yeni yaklasimla daha gtivenli stris dinamikleri ve daha gtivenli bir trafik olusturulmasi
amaclanmistir. Kisisellestirilebilir bu yeni anahtar sistemi ile her sirtici kendi anahtarinin izin verdigi
suris dinamiklerine sahip olacaktir. Boylelikle yas, beceri ve davranis 6zellikleri paralelinde her
surtclye ait slris 6zellikleri arac tarafindan serbest birakilacaktir. KEYLO anahtar sisteminin
yayaginlasmasi ile gerek yayalar gerekse sirticller icin daha glivenli arac ve daha gtivenli bir sehir
trafigi saglanacaktir. Akilli anahtar sisteminde yonetici hakkina sahip biri kisi diger akilli anahtarlara
surtculerin o6zellikleri dahilinde profiller yikleyebilecektir. Profiller yeni nesil akilli cihazlar ile kablosuz
bir sekilde ylklenebilecek ve anahtar tzerindeki ekranlar sayesinde anlik olarak izlenebilir olacaktir.
Kablosuz badlanti ile yuklenen profil 6zellikleri ile aracin cikabilecedi en yiksek hiz, kapatilabilir yada
dedistirilebilir arac glivenlik ekipmanlari ve hatta aracin sehir icerisinde gidebilecedi bolge siniri
tanimlanabilmektedir. Kisitlandinlmis sirts ozellikleri ile asin sirat ve kontrolsiiz siirlis nedeni ile
olusan kazalarin blyik olciide engellenmesi sadlanacaktir. Tek aracin farkl strtciler tarafindan
kullanildigi sirket araclan ve kiralik araclar akilli anahtar sitemi KEYLO’nun blytk fayda
saglayabilecedi diger bir alandir. Bu tiir sektorlerde kilometre, hiz ve cikilabilir alan kisitlamasi ile
daha guvenli ve kontrolll sirts ozellikleri kazanilabilmektedir. Bu sistem sundugu imkanlar
paralelinde gelecedin glivenli trafik sistemleri icin 6n gereklerden birisi haline gelecektir.

Keylo is a new car key system that enables to create custom keys to each driver for one car. This new
approach will be one of active safety system on modern cars. With this new car key each driver will
have different driving dynamics and driver profile. Safe driving environment will be craete by this
requlations for each driver and observing their drives during or after the drive. You can limit the
maximum speed for each driver. Driver can not get over the maximum speed that limited by the key
system.Key also can prevent the driver to turn off other active safet systems like ESP, Airbags and
ESC without permission. This pre-profiled key system will prevent the accident becouse of high speed
and reckless driving. Younger drivers are eager to drive at high speeds, so if we can regulate the
speed limit for younger drivers we can eliminate the accident that coused by high speed. This
pre-profiled key system also be used for company or rental cars. Especially company cars have
different kind of drivers for same cars. If we can give them the proper rights for driving such as,
speed limit, area limit or gasoline consumption limit we can generate safer driving environment for
all drivers.
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EMNIYETLI TAKIP SISTEMI

fiksek hizla egimsiz bir yolda yapila Emniyetli takip sistemi (ETS);

yolculukta yakittan aldigimiz e = Dis hava sartlarindan etkilenmemesi igin aracin 6n camina
nin b bir kismimi hava direncini yerlestirilen ve 6ndeki aracin uzakhigini siirekli Glgen bir uzak-
yvenmek igin kullaninz. Hava direnci, 1'_9 = .l}p{'z | lik sensdrd;

havanin araca garpma hizinin karesiy- R * Aracin gaz ve fren sistemlerini kontrol eden kumanda meka-
le dogru orantiidir. Hizimiz 2 katina Fr Hava direnci nizmalari;

ciktiginda, 4 kat direngle k asiriz, : sensdril ve aractan gelen verileri degerlendirip ku-
Bu direnc kuvvetini azaltmak icin y: £ Hasarin yofunhifu ekanizmalarini harekete geciren islemciden olusur.

. . . . .
Emnivyetli Takip Sistemi
gittigimiz yonde hizlandirmaliyiz. L Hizlanma veya yavaslama y

Yavas gitmek istemiyorsak ve hava di- ') Direng katsayis: \
rencini azaltmak niyetindeysek havayi x e : Safe FOllOWIng System

Bunun e de Direng kuvveti denklemi

liriz veya baska bir aracin arkasindan
gidip hizlanmis olan hava akimi icine
girebiliriz,

ETS caligma diyagrami

ETS galistinldiginda aracin hizirn kontrol edip takip safesini Eklp UYEIEI'i | Team Members Marmara Universitesi
t i plar. Kullamilan arag 6ndeki araca takip mesafesinden . . Lo = .
Blr i kurallara uygun e takip eden otamobilin simulasyony, Hava hiz maviden kirmizi- yakinsa, kullanilan arag yavaslatilarak takip mesafesine getirilir, Ahmet Yasin Kalkanli Muhendislik Fakultesi

syon sonucuna gire hava carpma hizi tira 90 km tamabile Makine Muhendlsllgl

cin arkasindan giderken uyulmas: gereken en dnemli :
curallarindan biri hig suphesiz takip mesafesi kuralidir. 57 Takip me
uricdler d tsizlik sonucu bu kural cogu zaman ihlal

dyle durumlarda dndeki aracin

agl ani bir fren, i en sonuglar Takip mesafesinden daha fazla bir uzakhk varsa hava akimin-

verebiliyor. Bunun éniine gegmek ve dan maksimum istifade icin arag¢ hizlandinlarak takip mesafesi-
déndeki aracin h akimindan ne getirilir.
istifadeye devam etmek
amaciyla “Emniy

En 6nemli trafik kurallarindan biri olan takip mesafesi kurali, iki ara¢ arasi mesafe tahmin
edildiginden, uygulanmasi zor bir kuraldir. Emniyetli takip sistemi (ETS) takip mesafesini hesaplayarak
araci bu mesafede tutmaktadir.

One of the most important traffic rule is following distance rule. This rule is difficult to achive because
the distance between two vehicles is forecasted. Safe following system (ETS) calculates the following
distance and keep the vehicle at that distance.

i uzakhig de-
safeyi korur. Bu sirada aracin direksiyon gibi
uriicudedir, Bu sekilde ne tam otomatik ne

de tam manuel bir sekilde arag kullarularak glivenli yakit
tasarrufu agisindan optimum fayda saglamir.Strictnin fren
veya gaz pedalina basmasiyla ETS devreden gikar. Bu sayede
siriicd durmak veya éndeki araci gecmek isterse, ekstra bir
miidahaleye gerek kalmaz.

—— Takip mesafes ———®

(ETS)

i aracin ani bir fren yapmasi durumunda, takip mesafesi
surekli kisalacag icin ETS araci surekli yavaslatir. Eger onde
aracin hizi 30 km/s'den daha az olursa ETS hesaplama yéntemi-
ni degistirir ve iki arag arasi mesafe slirekli 15 m olacak sekilde

araci kumanda eder,

(ETS)

Takip edilen aracin hiz1 5 saniye boyunca
120 km/s'den fazla olursa ETS sesli ve gt-
bir uyari vererek devreden gikar.
limit stirGic tarafindan, 120
km/s'den az olmasi kosuluyla d
lir. ETS takip edile i ani hizlanrr
na gibi normal olmayan ivm
sli ve goruntald uyan verir.

¢ olarak; ETS'nin su anki teknolojilerle uygulanabilir

C , hiz sabitleme sistemine benzemesi se iyle siiriicile
rin yabancilik ¢ yakit tasarrufu ve en onemlisi trafik
glvenligi s llikleriyle ragbet edilen bir sistem
olmasi kuvvetle muhter

@
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FM RADYO DALGALARIYLA TASITLARDA HIZ SINIRLANDIRMASI iCiN YENI BIR MEKANIZMA

GIRIS

Tasima ve ulasim hizmetlerinin yaklastk % 95”inin karayolu 113y ile geceKlestirildigi izde, trafik kazalarmin biiyiik bir kisminim sebebi olarak hiz
ihlalleri rapor edilmektedir [1,2]. Hiz ihlali kazalara hem direkt hem de endirekt olarak sebep olmaktadir. Arkadan carpma, yiiksek hiz, park etmis tasatlara carpma vb.
eibi hiz ihlallerinden kaynaklanan kazalarn %30 lar civarinda oldugu istatistiklerden tespit edilmistir [3]. Karayollar Genel Midii iin her yil tilke genelinde yaptigt
huz 6lgimlerinde yaklasik olarak 1m % 30°unun, billerin %S50’sinin ve otobiislerin % 70’inin hiz simirlarm ihlal ettigi tespit edilmistir. Diinyadaki birgok
iilkede, kat edilen tagit kilometrelerinin % 50’sinden fazlas1 iz smimmn tstiinde oldugu bildirilmektedir [4]. Hiz arttik¢a kaza ihtimali artacag: igin kazanin siddeti de
biiytimektedir. Bunun baslica sebebi, yiiksek hizda tagsta hakim olabilmenin zorlugu ile siiriiciiniin gevreden gelen tehli Kars1 reaksiyon siiresinin azalmig olmasidir.
Birgok Avrupa tilkesinde hiz limitlerinin azaltilmastyla trafik kazalar1 sonucu meydana gelen yillik ol sayrsinda % 20-50 oraninda azalma oldugu ifade edilmistir [5]
Trafik kaza analizleri, tasit arpismalarmdaki hizm daha yitksek olmas1 durumunda agir ve dliimeiil hasar olasiligmin da yitksek oldugu kanstlanmistir [6]. Carpisma hizs
saatte 100 km olan bir tasittaki yolculari lme olasili, carpisma hiz1 saatte 40 km olan bir tasittaki yolculara gore 20 kat daha fazla olmaktadir. Trafik kazalarmdaki
Sliimlii vakalarin sayist hizm 4. kuvvetiyle, agir yaralanmalarn sayist hizin 3. kuvvetiyle, yaralanmalarn saysst ise hizim 2. kuvvetiyle orantils olarak degismektedir [7].
Bununla birlikie, ortalama hizin | k/saat artmastyla 6liim oramnda yaklasik %3k bir artis oldugu gorulmisti [8]. Ortalama hizin saatte sadece 5 km azaltilmass
sonucunda Avrupa Birligine iiye tlkelerde yilda 11.000 Kisinin lmekten ve 180.000 kisinin &i tahmin [9]. Baska bir arastirma
sonucuna gore, hiz limitinin 90 km/saat’ten 105 km/saat’e ¢rkarilmas1 sonucunsa hiz kusurlarinin %30’ lardan %42"lere crktig1 gortilmustiir [10].

Ginimiizde hiz iblallerinin dnlenmesi, biyik dlstde, gesitli radar ve gorintileme sistemlri aractligiyla, huz ihlali yapan siricilerin belirlenmesi ve

suretiyle i Meskun mahalde sik kullanilan yontemlerden biri de yola hiz kesiciler (kasis) yerlestirilmesidir. Uzun yillardan beri
kullanilan bu yontemlerin hiz ihlali kaynakl kaza sayilarin1 azaltmaya yetmedigi kaza istatistikleri verilerinden anl
Bu galismada, tasttlarda hiz kontroli igin, referans girisi bir FM vericiden alman sinyal olarak ilen yeni bir kontrol i Gneri ir. Projenin

ana fikri, hiz siirlamasinim oldugu bolgede hiz simin bilgisinin bir FM verici ile yayimlanmas1 ve bu bilgiyi FM alicist yardimyla alip kendine referans giris olarak
belirleyen bir kontrol mekanizmastnimn gergeklegtirilmesidir. Sekil 1’de bir FM verici yordam ile olusturulan smirlandmilmss hiz bolgesi gosterilmektedir.

Onerilen kontrol mekanizmast iki serbestlik derceeli qubuk mekanizmast olup, gaz pedali ve bir servo motor tarafindan strtimektedir. Servo motor, hiz
siirlamasinm oldugu bolgede hiz smin bilgisini veren FM radyo dalgalarm alip referans hizim bir kontrol ile kontrol Hiz sminm
koyan yasal idare, hiz simn bilgisini hiz sinirlamas istenen biitiin bolgeye bir FM verici ile yaymlamaktadir.

Sekil 1, FM radyo dalgal fandimlns iz blgesi

Huiz Kontrolii Mekanizmas
Onarilen huz kanizma Sekil 2'de gosteri . Bu izma T uznviy, 2 serbestlik dereceli bir mekanizma olup gaz kelebeginin konumy gaz
pedal ve servo motor tarafindan belidenmektedir,

Skl 2. Faz Kool Melkanizenss

Mek ki ik di 1 ve ki ik zincii $elal 3'de ilmektedir. Burada, mekani: 1. esas genellegtiilmiy koordmaty, servo motor krankinn
irl o tkmcl csas dinan ise paz pedalmm belirleyen 8 adi i gikag harcketi zaz
kelebefinin agis ¥ dir,  neas: mek ik analizi ile esas irilmiy koorduat] (o ve ) foukss olarak ifade edilebilmektedie. Haz siminnin

olmadif veya iz sinmmn altinda seyredildigi dunamea, servo motoruna herhangi bir kontrol igareti gelmeyeceginden 2 numaral servo motor krank: yani o agis sabit
kalmakta ve bu durum igin mekanizma sadece paz pedalivla strtlen tek serbestlik deveceli bir mekanizmaya donigmeltedie. Hiz soammn ihlal edifdidi durimlaeda ise

mekanizma 2 serbestlik dereceli clup, tasit uzim istenen referans defere getimek igin gaz kelebeginin komvmu (7 aqis1) gaz pedalmm anbk kenwmuna gére servo mator
tarafindan ayaranmakiadr. Gaz pedalnm komim hilgisi gerpel zamanh olarak bir konm sensdriy amcihdivla alenimektedie.

{a)
Sekil3, (a) Kinemarik diyagram (b) Kinematik zincir

Kontrol Blogu

{Omerilen kentrol blogu Sekil 4'de gosteriimektedir Burada, FM ahcis armcihgryla hiz smin bilgisi almarik referans sinyal tretilmekiedir. Bu sinyal tasit hieryla
Teargilastinlarak diretilen hata sinyali (=) kontrol kannnunea islenerek kontrol sinvali (u) elde edilmeltedir. Kontrol smya]: de serve motors etki ederek servo kranksun
agisim (i) tayim etmekiedir. Krankin agrs ve pedal senstivinden alinen gee pedall konum bilgisi, hiz kontrolis igmee elde edilmiy fonksi
wyarinca gaz kelebefi agisina ) belirlemektedir. Son olarak, gaz kelebedi agisa da tagit izim belidemektedir

AT FEIAL
B
&
4, mmounm %, seomw ¥ s v
Sekil 4. Kentrol blok diyagram
Sonug ve Tarngma
{hnerilen sistemin 1 agagidaki lngslacak
1- Hiz ihlali konusy stirilel kaynakly bir hatn obmakian gkanlacakir
2~ Trafik daha iyl yénetilebilir olacaktr.
3~ Meskun mahallerde yaya govenlifi maksimum oranda saglanacaktr,
4- Tagitlarda hiz ihlal llendign fren mesafesi
5~ Yasal etk tarafindan gireviendirilmis trafik yonetim biimlerinin b problem igin harcamag olduge kaynaklarda bityiik bir azalma olacakir
6~ Omerilen sistem yerli kaymaklarls iretilebilecek olup iilke ek imize kntma defer saglnyacak ve istihdami artimeaktir,
7~ Her tiirlil araca uygulanabilme dzelHgi vardm.
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Fm Radyo Dalgalariyla Tasitlarda
Hiz Sinirlandirmasi Icin Yeni Bir Mekanizma

A New Mechanism For Limitation Of Vehicle Speeds Via Fm Radio Waves

Ekip Uyeleri /| Tearm Members Mersin Universitesi

Cem Onat Mihendislik Fakultesi
Hasan Murat Oztemiz Makine Mihendisligi

Bu projede, hiz ihlalleri icin yeni bir kontrol mekanizmasi dnerilmektedir.

In this project, a new control mechanism is proposed for speeding violations.
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Duyarli Emniyet Kemeri

Strain Gauge Seat Belt

Ekip Uyeleri / Team Members Yildiz Teknik Universitesi

Makina Fakultesi
Makina Muhendisligi

Onur Muhtesem Capan

PROJENIN CIKIS NOKTASI VE AMACI

Otomobil kazalarinda, arag icinde bulunan sahislann can givenligini koruyan en sonug odakli sistem en etkin sistem stiphe yok ki emniyet kemeridir. Emniyet kemeri aracin pert olmasiyla sonuglanan kazalarda dahi siriiciintin aragtan sag gikmasini saglayan en 6nemli givenlik Gnlemidir
Hatta kaza raporlarindan agik olarak gérilmektedir ki, aracin yiksek miktarda denilebilecek hasar almadigi kazaklarda dahi emniyet kemerinin takili olmamas! yaralanmalara ve slimlere sebebiyet verebilmektedir.

Emniyet kemeri bu kadar etkin bir korunma metodu olmasina karsilik ihmal ya da unutkanlk gibi devam Malesef bu da kazalarda ve ani slim ve sonug

Daha sonra otomotiv firmalar genel olarak uyar sinyall ile kemer takmay! tesvik etme yoluna gitti
Fakat bildiginiz gibi bundan kurtulmanin yollan insanlarlar tarafindan kolayca bulundu. Gindmiizde tim otomobillerdeki emniyet kemeri takma tesvik sistemi sesli uyanidir. Genel olarak sirtict koltugu ve de altinda agirlik sensbrii bulunan koltuklara uygulanmakta olup, sensorin agirigi
hissettigi koltuklarda toka takildigindan uyan sinyali kesilmektedir

Projenin cikis noktas! bu kadar ertkin olarak 8lim ve yaralanmalan koruyabilen bir sistemin, inmal ve unutkanlik gibi sebeblere siginilarak devre disi birakilmasinin kesin olarak 6niine gegilmesi istegjidir. Bunun da gelecekte bircok liim ve yaralanmalarin 6nine gegerek cok 6nemli bir konuda
hizmet verecek teknoloji olacagina inanmaktayim.

Projenin amaci ise iretecegimiz yerli otomobillerde bir givenlik paketi ya da opsiyonu olarak miisteriye istedigi koltuklarda bu aldatilamayan ve takimadiginda susmadan uyar veren ya da hatta takimadan aracin calismasina izin vermeyen emniyet kemer sistemi opsiyonunu sunmaktir
Kemer takmanin 6nemini bildigi halde ihmal eden fakat kendine bu konuda kizan aliclarin ya da kemer takmamasindan endise duyan bir yakinina araba satin alacak olan alicilarn bu sisteme ilgi gosterecegini olup, sistemin ve bnemi yice idrak
edildikten sonra, zorunluluk haline gelebilecegini disinmekteyim.

CALISMA PRENSIBI

Giinimiizdeki meveut emniyet kemeri uyan sistemini siriicd ya da yoleu olarak kesmenin 3 yolu bulunmaktadir:

1-) Piyasada 10 TL gibi bir fiyata satilan standart emniyet kemeri tokalarindan satin alarak yuvasina takmak ve orada birakmak.

2-) Kemeri koltugun arkasindan dolandirarak yuvasina takmak ve orada birakmak

3-) Kemer sirtinizdan gegirerek yuvasina takmak ve orada birakmak

NOT: Piyasada elektronik olarak da uyan sesi kesilmektedir fakat bu cok kilgitk bir 6nlem alinarak susturulamaz hale getirilebilecek olup, esas 6nemli kisim yukandaki su ana kadar gézimlenemenis 3 mevzuyu kontrol altinda tutabilmekte sakldir

Bu projenin calisma prensibni anlatmaya baslamadan énce éziimiin 2 parca oldugunu belirtmek istiyorum. Yukandaki 3 maddeden 1. olan madde coziimin ilk asamasin, 2.ve3. olan maddeler ise 2. asamasini olusturmaktadir. Hepsinin bir araya gelmesiyle olusan sistemin ad ise Strain
Gauge Seat Belt yani Duyarli emniyet kemeri sistemi olacaktir.

Emniyet kemer tokalan bildiginiz gibi tim araclarda genel olarak standart 6lcd ve En en pahalisina kadar genel olarak ayni parcadir.
Cozumin ilk asamasi bu tokanin ayni kontak anahtari gibi araca 6zel hale getirilmesidir. Bunu cesitli cozamleri nlup ounlardan ik telaffes edilmeye deger olanlar asagidaki gibi siralanabilir

a) Tokanin plastik enjeksiyon gévdesinin icine Rf-id cipi yerlestirip tokanin takildigi gévdenin anten olarak kullanilmas. Bu durumda her toka sadece kendi yuvasina takildiginda susacak ve kandinlamayacakti. Bu g6zimn seri imalatta tahmini maliyet yansimasi 15~20 Euro civarinda
olabilir

b) Tokanin metal kisminin yeni nesil anahtarlardaki gibi 6zel kodlanmis sekillerde olmasi ve her tokanin mekanik olarak sadece kendi yuvasini tetiklemesi. Bunun seri imalatta arag basina ~tahmini maliyeti ise 25~30 Euro civannda olabilir
Ozetle Strain Gauge Seat Belt sisteminde toka kendi yuvasina 6zel bir toka olacak ve de aractaki disandan standart toka alinarak susturma metodunun isstiine bir cizgi cekecektir

Cozumin ikinci ve esas zor olan asamas! 2. ve3. maddelerin c6ztimudi.
Meveut kemer uyan sisterni, emniyet kemerinin koltuk arkasindan mi yoksa kisinin sirtindan mi gectigine bakmadan sadece tokanin takil olup olmadigini analiz etmektedir.

Tasanmini diisindagim yeni kemer sisteminde emniyet kemerinin serit (kusak) kumas olarak tabir ettigimiz kismi PAFTA_2 de gorebileceginiz gibi 2 parcadan olusacaktir. Bir ikinci ihtimal ise cift kat yapmayip bu sistemi, kemerin istiine dikmek olarak da distnilebilinir. Bu retim
kolayliklan dustinilerek segim yapilabilecek bir husustur. Dikimin arasinda ise basi ve ceki olarak ve kivnlma y6niini alglayabilen Strain Gauge rgii sistemi bulunacaktir. Strain Gauge 6rgi sistemi uzun yillardir tork slgam, basing blctimi,agirlik élctimi ve pozisyon élcimande yogun
olarak kullanimaktadir. Orgu sistemi kiigik bir sensor icine yerlestirilebilecedi gibi, 2 metre uzunlukta da Tamamen intiyac dog reticiler tarafindan sekillendirilmektedir

Strain Gauge temel olarak iletkenlerin biikiim yéniine gore gosterdikleri elektriksel diren degisimi prensibini temel almaktadir. PAFTA_3 teki test diizeneginde elektriksel calisma ilkesi gorilebili. Kivrilma yéniine gore elektrik direnci degisim géstermektedir. Fakat Strain Gauge 6rgu sistemi
sadece direnc degisimi hakkinda bilgi vermektedi. Yani direnc azaliyor, artiyor bilgisini verir. Sonugta artan veya azalan dirence gére kivilmanin yénini tespit etmegi mimkiin kimaktadir.

Strain Gauge PAFTA_2 de gérebilecediniz gibi cok cok ince olarak tasarlanabilen, esnek, izerine sabitlenen kumas, metal ya da herhangi bir cismin esneme yéniine gore elektriksel direnc degisikligi gbsteren ve de en énemlisi bu alglamay: hassas olarak tekrarlayabilen ve de yoniini de
belirtebilen 6rgui sistemidir. Strain Gauge 6rgu sistemi membran icine, kagit icine, kumas icine, metal yiizeyine ya da icine mikemmel sekilde adapte edilerek istenilen boy ve ende, istenilen kalinlikta ve istenilen dlctim hassasiyetinde calistinlabilmektedir.

PAFTA_3 ve 4 de gbrebileceginiz gibi calisma sistemi agiklanmaktadir. Temel prensib olarak iletken maddenin gerilme yéniine gore gosterdigi elektriksel direng degiskenligini algilamaktadir. Dolaysiyla kemerin ice dogru mu yoksa disa dogru mu kavis yaptigini anlamak elektronik olarak ok
kolaydir. Bu is icin kullanilacak elektronik devrenin maliyeti birkag dolan gecmeyecektir

Araglanmizda kullandigimiz emniyet kemerini, koltugun arkasindan ya da sirtimizdan gegirdigimizde olusan yay edfisiyle, gercek anlamda takarak gogsiimiiziin tizerinden taktigimizda izledigi yay egrileri birbirinden farkl ve takit edilemez durumdadir. Koltugunuz direksiyona gére hangi
pozisyonda durursa dursun, kemerin gercek anlamda 6nimiizden gegirerek takilma durumu ancak bell bir yay egrisi aralig izlendiginde gergeklesmekte ve bunun da bir elektriksel direng degisimi karsiligi ya da daha dogru bir tabirle séylemek gerekirse “direnc degisimi aralig”
bulunmaktadir. Bu direng degisimi araligin, ne kadar hassasiyetle 6lgmek isterseniz strain gauge bunu size saglamaktadir. 0.1 ohm direng degisimi rahatlikla algilayabileceginiz gibi 1 ohm degisimi de alglayabilirsiniz. Strain gauge entegre edilen kemerin bombe y6niine gére beli bir direng
degisim araligi olacaktir. Dolayisiyla strain gauge'in direncini 6lcerek kemerin gercekten takil olup olmadigini anlamak mimkindur. Dolayisiyla,

a) Hangi kiloda olursaniz olun,
b) Hangi boyda olursaniz olun,

©) Koltugunuz direksiyon diizlemine gore hangi pozisyonda durursa dursun,
d) Koltugunuz hangi yiikseklikte olursa olsun,

kemerinizin dikiminin icindeki ya da kumas Ustiindeki iletkenin bir direnc degjisim araligh ve bu istenilen
Strain gauge sistemi cok esnek malzemeler icine adapte edilebildidi igin kemerdeki burulmalara maruz kaldiginda bozulmamakta ve hatta bu burulmalan da direnc degisikiigi olarak belirtmektedir. Bu da kemerin koltugun arkasinda yay egrisi olusturma olasiligin ortadan kaldimaktatir.
Ciinkit bu durum bizim referans araligimizin disinda bir durum olacak ve sistem bunu algilayacaktir

AVANTAJLARI

1-) Bu sistemn opsiyon olarak bulundugu aracta istenilen koltuklarda kemerin gercekten takili olmasini saglayan, en etkin guvenlik sistemi olacaktir:

2-) Strain Gauge Orgil yapisi yalitkan her tiirlis malzeme icine adapte edilebilir oldugundan dolayi, hem cok esnek hem de cok uzun 6mirli yapidadir.

3-) Sistemin gosterecedi elektriksel direng miliamperler diizeyinde akimla blcilebildigi icin, kemerin takili oldugu kiside hicbir negatif etki yaratmayacaktr. Strain gauge'in elektriksel direncini 6lgme yontemleri cok basit olup, insanlann hi edi ve saglk olarak etk egi dilsiik
gerilim ve akimlarda 6lcim yapmak mimkindr.

4-) Sistem her ne hassasiyette ve her ne boyda istenirse istensin tasarlanabilir ve istek dogrultusunda dretilebilir

5-) Sistem meveut kemer retimini degisti egi gibi gorsel 6tirts kemer icine gizlinecek sekilde de uygulanabili

6-) sistemin amacinin hayat kurtarmak ve 6nlemek oldugu fgiinde arac basina gu maliyet artisi yok denilecek kadar az sayilabilr.

THE AIM AND STARTING POINT OF PROJECT
In car accidents, there is no doubt that, seat belts are the most secure, the most result-oriented and the most effective system in order to protect security of life. Seat belts are the most secure precaution even in serious accidents. The accident reports show that even in slight accidents, not

wearing a seat-bet may cause serious injuries or death,
Even thought seat-belts are such an effective method , people either ignore or forget putting it on. Unfortunately this causes serious injuries or death when there’s an accident or a crash.

The car companies tried to encourage seat belts by having an alarm/warning in the car. But passengers found a solution to avoid the warning as well. Today in all the cars the warning system is very encouraging. Usually, the warning system is applied for the driver's seat and ant seat that
has a weight sensor. When the seatbelt is buckled the warning stops

The starting point of the project has been the need to set up an effective system which protects deaths and injuries against those who take advantage of negligence and forgetfulness by leaving it out of service.l believe that this will be a technology that will be a very significant service
since it will prevent serious injuries and death in the future.

The aim of the project is to provide packs or options to the customers such as , providing a seatbelt that cant be tricked or when not put on that keeps warning or even f the seatbelt is not on, the driver can't start the engine of the car.

HOW IT WORKS / PRINCIBLES
Today there are 3 ways to stop the warning as a driver or a passanger.

1-) A standart seat belt fasteners, that s only like 15 TL(7 Euro), can be purchased and fastened to stop the warning.

2-) To put the seatbelt on back of the seat and fasten it down there.

3-) You can put the seatbelt right behind your back and then you can fasten it

You can stop warning easily electronical but it is not our case right now because there are several solvings to stop that cheat

Before to begin how this design works, you must know that this design is two level design
First substance of 3 is the first level and the other two is second level of the design. And the all 3 of that forms the picture of Strain Gauge Seat Belt design.

As you know Seat Belt fasteners are generally has a standart mechanical construction and shape. You can see them as approximately same shape ina very expensive and cheap car.
First level of my solving that i am calling it Strain Gauge Seat Belt s, specialize that seat belt fasteners according to all of the car(We can also say maybe 10.000 maybe 50.000 variation).
This has a several methods but we can explain the most valuable ones like this

a) We can put an Rf-id chip set in the plastic injection body of seat belt fastener. That will make the seat belt fastener special. So every fastener want to have a rf contact with his own antenna. in that way, the mechanical contact will not enough to shut the warning. To shut the warning,
system will need to have a information from rf-id that the right fastener is fastened or not. So false fasteners will not be enough to shut waing in taht way. This could cost approximately 15~20 Euro per car at mass production

b) The metal part of fasteners could be manufacture like a new generation keys, that also solve that problem and false fasteners will not be enough to shut warning in thatt way either.
This could cost approximately 25~30 Euro per car at mass production.

To sum the first level of solving up, this will stop the false fasteners,
When it comes to 2. and 3. substance of problem , we will come face to face with real problems which are have to be solved

In these days warning systems are only check the fasteners have belt on or not to shut warning signal. Second level of that design is to underrstand or know that the seat belt in right position or not. The seat belt is coming front of you ( as it must be ) or back of you. Seat belt is coming
front of you ( as it must be ) or back of your driver seat

As you can see in my technical drawing draft_2, seat belt will be two part textile at the Strain Gauge seat belt design.(As a second option, we could think the assemble the strain gauge terminals on a standart seat belt textile. Manufacturing methods and costs will decide it)
Beetween those two part we will input a strain gauge net which had assembled on a elastic metarial.

Astrain gauge (also strain gage) is a device used to measure the strain of an object. Invented by Edward E. Simmons and Arthur C. Ruge in 1938, the most common type of strain gauge consists of an insulating flexible backing which supports a metallic foil pattem. The gauge is attached to
the object by a suitable adhesive, such as cyanoacrylate As the object is deformed, the foil is deformed, causing its electrical resistance to change. This resistance change, usually measured using a Wheatstone bridge, is related to the strain by the quantity known as the “gauge factor”.

As you can see on the picture at technical draft 3 and 4,

Visualization of the working concept behind the strain gauge on a beam under exaggerated bending,

An excitation voltage is applied to input leads of the gauge network, and a voltage reading is taken from the output leads. Typical input voltages are SV or 12 V and typical output readings are in millivolts,

As you undrestand, strain gauge can design very thin and flexible construction according to your applying area.

In our cars, seat belt has a very special bending spline, when you belt on it. So as you guess from you read, this spline also means a "electrical resistance limits” from min to max. Whatever you do to cheat it, you can never reach this limits (resistance degrees from min to max) by fasten it
from your back or from your seat's back. You can sense 0.1 ohm resistance changing or 1 ohm resistance changing. The resolution is up to your needs and mechanical strain gauge net design

So;

a) what ever how weight you are

b) what ever how tall you are

©) what ever which in position you are ( according to the seering wheel)

d) what ever how high your seat is

you will sense and measure the electrical resistance changing level when you really fastened it. If you want to reach that resistance degrees back of your seat, electrical reasons won't give a change to reach that degrees because of torsion,

ADVANTAGES OF STRAIN GAUGE SEAT BELT

1-) This system will be the most effective security system since it will make sure that the seat belts will be on on the desired seats
2-) Strain Gauge net could be applied on a flexible and elastic insulator metarials. And so has extreme life time.

3-) System sense the position of belt at milivolts and miliampers so it is not harmful for health

4-) Sensivitiy, lenght, repeatiblity is under control of strain gauge net design. It is can change and manufacture up to needs.

5-) You can put this design on standart seat belts and also you can prepare new industrial design for new car’s seat belts.

6-) The aim of this design is to save lifes but it needs little bit cost more for this big goal.
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-GUVENILIR
-ESNEK
-AKILLI
-KONFORLU
-YENiLiKCI !
-KULLANIMI KOLAY L

Hava Saglayan Sistem ve Kiriikler:
Kompresor, sisteme gerekli olan havanin,
hava tankinda sikistinimasini saglar.
Selenoid Valf:

Elektronik Kontrol Unitesinden aldid
sinyallere gére hava tankindaki
basingh havanin kériiklere iletilmesini
veya kdriiklerdeki basingli havanin
bosaltulmasin saglar.

W

Elektronik Kontrol Unitesi:

Mesafe sensérii ve diger

gevre birimlerden aldig sinyallere gore;
arag siirds yiksekligi ve diger
fonksiyomlarin gergeklestiriimesini saglar.

Koriikler:

Selenoid valfden gelen basingl hava
ile arag seviyesinin ve siiriis
yilksekliginin defjistirilmesini sadlar.
Bununla beraber seyir sirasinda yoldan
gelen titresimleri azaltarak konforlu bir
siiriis saglar.

Mesafe Sensorii:
Arag sasesi ve yoldan aldigi mekanik hareketleri
elektrik sinyallerine déniistiirtip Elektronik Kontrol Unitesine
iletir.
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Hafif Ticari Araclara Yonelik Elektronik
Kontrollii Hava Slspansiyon Sistemi

Electronically-controlled Air Suspansion System For Light Commercial Vehicles

Sakarya Universitesi

Muhendislik Fakiltesi
Elektrik MUhendisligi
Aktas Hava Stiispansiyon
Sistemleri Sanayi ve
Ticaret Anonim Sirketi

Ekip Uyeleri / Team Members

gelecegin

| [ | Fatih Pitir
FI I(rl ’ Mete Mercan

Birincilik Odiilii / First Prize

Mevcut hafif ticari araclarin arka akslari, makasli (yaprak yayli) veya helezon yayli slispansiyonlara sahiptir. Ancak bu
slispansiyonlar, konforlu bir yolculuk saglayamamakta ve aracin ytklenmesi durumunda aracin arka tarafinin cékmesi,
hatta timsekli yollarda yere dedmesi gibi olumsuzluklarla karsilasilmasina yol acmaktadirlar.

Proje kapsaminda, mevcut makasli (yaprak yayli) veya helezon yayli slispansiyon sistemlerinin yerine, tamamen elektronik
olarak kontrol edilen, elektro-mekanik veya ultrasonik sensorler sayesinde arac seviyesini hassas sekilde dlcerek arac
seviyesini belirlenen seviyede sabit tutan, dengesiz ylklemelerde bile yola paralel arac seviyesini saglayan havali
slispansiyon sistemi gelistirilecek ve bu sistemin, hafif ticari araclar Uzerine entegre edilmesi saglanacaktir.

Proje ile;

- Engellilerin bir platform yardimiyla aracin arka kismindan arac icerisine girisinin kolaylastirilmasi,

- Hasta tasiyan ambulanslarin havall siispansiyona gecisini saglayarak konforunu arttirmak, dolayisiyla ambulans icindeki
hastanin ve hassas tibbi cihazlarin titresimlerden zarar gérmesinin engellenmesi,

- Benzer donanimlara sahip fabrika cikisli araclarin maliyetlerine kiyasla cok daha disiik maliyetle daha sonradan arac
Uzerine entegre edilebilen sistemin gelistirilmesi sayesinde yurtici ve yurtdisi musteri taleplerinin karsilanmasi, dolayisiyla
ylksek ihracat potansiyelinin yakalanmasi ve buna bagli olarak toplam (ilke ihracatinin ve déviz girdisinin arttirilmasi,

- Aracin arka kisminin ytiksekliginin manuel olarak alcaltilmasina ve yikseltilmesine miisaade edecek sistem sayesinde
ylkleme islemlerinin kolaylastirilmasi,

- Her bir kortigin kontrol altina alinmasi,

- Distik maliyette yiksek kalitede sensor ve ekipmanlarinin olusturulmasi,

- Dis etkenler altinda dayaniminin ytiksek olmasi (su, yagmur, camur, toz vs.),

- Ylksek hassasiyet, hizli reaksiyon,

- Elektronik kontrol dnitesi mikroislemci yazilimiyla ylksek derecede esnek sistem elde edilmesi,

- Elektronikli kontrollii hava siispansiyon sistemi projesi icin TUBITAK destedi alinmis, patent basvurularinin yapilmis ve
dniversite ile isbirligi gerceklestirilmistir. Sistem parcalar olan korik, elektronik kontrol Gnitesi, kontrol paneli, seviye
sensdrd, valf, yazilim ve mekanik montaj parcalan gibi komponentler tamamen yerli olarak Uretilecektir. Yerli imkanlarla
Uretilecek sistem tiim hafif ticari araclara entegre edilebilmesi,

- Otomatik kaldirma kontrolQ, asiri yikten koruma; hiza gore arac yikseklik kontroli gibi ilave fonksiyonlarin kolayca ilave
edilebilmesi, saglanacaktir.

Currently, the light commercial vehicles have the suspensions consist of leaf springs or coil springs.
However these suspensions cannot provide a comfortable riding and lots of disadvantages are
encountered such as the collapse of the back part of the vehicle, the friction of the back part of the
vehicle to the ground when the vehicle is loaded.

In the scope of the project, an electronic-controlled air suspension system will be improved instead of
the suspensions including the leaf springs or coil springs, in this system the determination of the
vehicle level will be realized by the electro-mechanic or ultrasonic sensors sensitively and the vehicle
height will be held at a predefined constant level. Further that, it will be provided by this system that
the vehicle level will be parallel to the way even though unbalanced loadings. The air suspension
system will be integrated to the light commercial vehicles.

Thanks to this project;

- The entry of the disabled people into the vehicle by a platform, will be facilitated,

- The air suspension system will be used at ambulances to provide the comfort and it will be
prevented the damage of the patients and the precision medical devices in ambulance because of the
vibrations,

- The cost of the vehicles coming from the factory, which have similar suspension, is more expensive
than the new air suspension system which will be integrated to the light commercial vehicles. Thus,
the domestic and foreign customer expectations will be supplied, the high export quantity will be
caught and depending to this the total country export quantity and the foreign currency inflow will be
increased.

- The shipment process will be facilitated that the back side level of the vehicle can be raised and
lowered by this system manually,

- Each air spring will be controlled,

- Sensor and equipments are designed with low-cost, high quality,

- This system will be resistant against the outer effects such as water, dust etc.

- High sensitivity, fast reaction,

- Obtaining a high flexible system thanks to the microprocessor software of the electronic control unit,
- The financial support has been taken from TUBITAK for the electronically-controlled air suspension
system, the patent applications have been filed for the improved electronic and the mechanic parts
and the cooperation has been made with the Uludag University. The domestic resources will be used in
the production of the system parts such as air spring, electronic control unit, control panel, level
sensor, valve, software and mechanic montage parts. The system will be produced with the domestic
resources, will be integrated to the all light commercial vehicles.

- The additional functions such as automatic lifting control, the protection against the overload, the
vehicle level control depending on the speed, will be easily added to the system.
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ARACLARDA PANJUR KISMI

BINEK, TICARI VE TOPLU TASIMA ARACLARINDA HAREKETLI RADYATOR PANJUR
IZGARALARI

TASIYICI TIRNAKLAR
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Binek, Ticari ve Toplu Tasima Araclarinda
Hareketli Radyator Panjur Izgaras

Movable Grids Front Of Radiator On The Passenger,
Commercial And Public Transportation Vehicles

I
QEIECEQIH Ekip Uyeleri / Team Members Eskisehir Osmangazi Universitesi
[ | | Ahmet Taha Caglar Muhendislik Mimarlik Fakdiltesi
I I . Makina Mihendisligi
Farplas Oto Yedek
Ikincilik Odiilii / Second Prize Parcalari ImL Ith. ve lhr. A'S.

Projede, araclarda radyattre hava akisini saglayan panjurlarin sabit olan 1zgaralarinin hareketli
olmasi hedeflenmistir. Izgaralar konumlarina gore farkli yonlerde otomatik kontrolle hareket
ettirilerek radyatore giren hava miktari ayarlanacaktir. Bu sayede motorun soguk havalarda
Isisini muhafaza etmesini ve aracin icinin daha hizli 1Isinmasi saglanacaktir. Bu ihtiyaci fark eden
insanlarimiz panjur kismina gazete kagidi ve karton gibi malzemeler sikistirmakta bu da gorsel
acidan cirkin durmasinin yaninda tehlike yaratabilecek durumlara yol agcmaktadir.

Yeni nesil araclarda, havanin soguk oldugu zamanlarda motorun isisini yikseltebilmek icin ek
tertibatlar alinmistir. Bu tertibatlardan biri radyator termostatidir. Radyator termostati motor
belirli bir sicaklida ¢ikana kadar radyatére su verilmesini engeller bu sayede sicakligi dustik olan
su motor icinde cevrim yapar yani sadece devri daim pompasi calisir. Bu 6nlem tek basina yeterli
degildir ¢cinkd motor soguk oldugu icin motorun isinmasi icin aracin modeline ve tipine gore
belirli bir vakit gereklidir. Bu binek araclarda 5-6 km mesafe olabilecedi gibi buyuk hacimli ticari
arac ve toplu tasima araclarinda 20- 30 km yi bulmaktadir. Arac ilk calistinldiginda aracla
seyahat edenler tsimekte ve motorda soguk oldudu icin fazla yakit harcamaktadir. Bu sorun
ozellikle kislar soguk gecen sehirlerimizde daha sik gozlemlenmektedir.

Bu projedeki hedefim halkimizin yeni nesil araclarda bile radyatoértin éniine koydugu karton,
gazete kagidi ve benzeri tertibatlardan kurtulmasini ve aracin verimini arttirmak yolculara rahat
bir yolculuk sunmaktir.

The aim of the project, shutters which provides air flow to vehicle’s radiator will be movable
grids.. Grids can move in different directions according to their positions, the automatic control
will be set amount of air entering the radiator. In this way, the engine and the vehicle's interior
to maintain heat in cold weather will warm up more quickly. Some people realize this and They
are compressing materials such as newspaper and cardboard front of the radiator so it can be
dangerous and can be look bad.
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KARIKOLU

CESITL| TUTIWA ACAN NLTERNATIFLER)
SunA OZcUN ENPIT EOLU TASA=RIn

Farkli Tutma Alternatifleri Getiren
Ozgulin Bir Arac Kapi Kolu

A Novel Door Handle For Vehicles With Different Holding Alternatives.

~ I
QEIECEgIn Ekip Uyeleri /| Team Members istanbul Teknik Universitesi

[ ] | Ozkal Ozsoy Elektrik Elektronik Fakultesi
FI I(rl . Ahmet ngi Turan Elektronik ve Haberlesme Muhendisligi
Meltem Ozkaraman Sen
Ugiinciiliik Odiilii / Third Prize Ebru Giizelderen

Arac kapi kolu, sahip oldugu bicim sayesinde sag ve sol elle 8 den fazla kombinasyonda
tutularak kullanilabilmektedir.

Vehicle door handle which enables the user to grab it with at least 8 different ways and open
the door .
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OZET

Suspansiyon sistemleri araclarda gerek konfor, gerek guvenlik,
gerekse aracl olugturan diger parcalann fonksiyonel bOtinliga
agisindan dnem tasivan kisimlardir. Magnoto projesinde hem akdif
hem de pasif olarak calisabilecek bir sUspansiyon  sistemi
gelistiriimesi amaglanmistir Bu  baglamda ydntem olarak, aracin
sspansiyon sistemine binen yikierin manyetik kuvvel lie taginmasi
amaclanmigtir. Aracin Ust Kisimiannl taglyacak manyetlk kuvvete
sahip dogal miknatislar, bu miknatislara olusturacagr manyetik alan
ile kuvvet uygulayacak elekiromiknatisiar ve ayri zamanda elektriksel
olarak kazanc saglayacak bobin ve bu bélgedeki manyetik alanin dis
bélgelers etkilerini azaltacak maryetik kalkan tasanm fikirleri one
sUraimastor.

ABATRACT

Suspension systems on vehicles are important parts in terms of
comfort, security and functional integrity of the parts of the vehicle.
Magnoto project aimed to develop a suspension system that work as
both active and passive. In this context the loads on the suspension
syslem of the vehicle are intended to carry with magnelic forces.
Matural magnets which can be carry the upper part of the venicle,
electromagnets, coll which can be provide gain from the moving
magnets and 3 magnetic shield around the system which reduce the
effects of magnetic field to environment ideas have been proposad.

Projenin amaci

Proje kapsami, dogal miknatislarin itme kuwvetleri ile aracin dst
bolgedeki yukind tasimak ve yelerli voitaj ve amper degerlering
ulasiiciginda da manyetik alan ve tekeriek arasindakl badlant
nokialarindan ainan  gerlime deferlerinl dikkste alarak, dodal
miknatislara, elekiro miknatisiar tarafindan manyetik olarak etkiyip
aracin stabiltesini mimkin mertebe saglama Gzerine kurgulanmigtir:
Bu aikiz noktasindan sonra, kargilasilabilecek problemlere yénelik
onlemier, yapiimasli gereken oplimizasyon calismalan, tasarianan bu
Close Loop sistemin yazibm algoritmalan ve projenin uygulanabilirligi
tzerine cahisiimistir. Genel olarak toparlamak gerskirse. araclarda
konfor ve performansin arthnlmasi, devriime dnlenmesine faydal
chizimler olugluriimasi, giderek akilh hale gelen araclar ve gelisen
patarya ve elsktrlk motoriu arag teknolojisl Igin lerleyen zaman
igensinds, tamamen aktif ve etkin olarak caligacak suspansiyon
sistemlerinin temelini olusturmak amaclanmaktadir.

GIRIS

Mevcut stspansiyon sistemleri genel olarak aklif ve pasif sistemier
olarak ayni Pasif de tek catalli, ¢ift catal gini rarki
3

Sekil 1.2 de kazang bobinl ve elektromiknalisin temsii modelier
gosterliimekteain

Sekil 1.2. Magnoto projesi bobin yerlesimleri ara kesiti

OPTIMIZASYON GALISMALARI

> GSistemin uygulanacadl aracin, ajifhk, aki kapasitesi gibi
hesaplamalarda etkili olacak parametrelerin belirflenmesi,

» SGistemin elekiriksel glclni karsilayacak ekstra akindn
dzelliklerinin belifenmesi, ani ivmelenme ve tekereklerin yer
degiglirmelerinin - maksimum oldugu gibi  elektromiknatisin
yiksek goc harcayacall durumiarda intiyac duyulmasi halinde
aracin performansini etkllemeyecek seklide maveut akiden
beslenilebllecek maksimum volta] ve amperin belirlenmesi,

> HKullzmlacak elemanfann  boyuilandinlmast  asamasinda,
pratikte mimkan olugunca az iterasyonda istenilen parcalarin
elde edilmesi icin CAE yani bilgisayar destekli mihendislik
cahizmalan kapsaminda sonlu elemanlar metotlan kullanan
yazihimiar aracihdi ile manyetik alan analizleri ile uygun
miknatis boyutlan, manyetik kalkan yapisi, manyetik pistonun
strok  boyu, elektromiknatisianin - analizieri e optimum
parcalarin eice edimesl ve gerekl gug, voltaj ve amper
degerlerinin belirlenmesi,

> Elektromiknatis icin sanlan bobinin ve orta miknatisin hareketi
ile elektrik enerjisi elde edilecek bobinin optimizasyonu,

¥ Bulanik mantik, PID gibi kontrol algoritmalanndan sisteme
uygun olan kontrol sisteminin belirlenmesi.

» MNeodyum miknatisiar B0 C° sicakliktan sonra azelllkierinl
kaybetmektedirier, bu sicakhga ulasip ulasmayacaklan ve
ulagmalan durumunda manyetik piston etrafina  uygun
kanatciklar, akis yonlendirmeleri gibi cozumlerin eklenmesi,

tasanmiar bulunmakiadir. AKHT sistemierce ise elekironik ve kontrol
yontemierl lle akif yanl defisken sistemler ozerine calismalar
gerceklestiriimigtir. Ek olarak, projede aracta wiraj donuslennde
merkezkac kuvvetleri dolayisiyia olugabilecek saviulmalara, hizlanma
ve frenleme anlarindaki ivmelenme gibi aracin devrimesine neden
olabilecek sorunlara kars! cozumler dretilmistir

YAKLASIM

Tasarlanan sistemde Pasif sispansiyon, aracin, belifenen esik
dederlerin  aundakl yol sartiannda calisacagr  durum, Akir
suspansiyon ise yol kKosullannin belirlenen esik degerierin Lzennde
oldugu durumdur. Bu yapl elektrik enerjisi intiyacini azaltmak
amacryla tasarlanmistir.

Magnoto tasarisinda, sensdr olarak geriime dlcerler(Strain-Gauge)
bulunmakta ve sUspansiyon bélgeleri ile tekerlek arasindaki saftin
gerilmesini dlcmektedir. Gerilmelerin azalip artmaya basladidi anda
algoritmanin calsmasi. yapilacak islemler ve bobin enerilenmesi
acisindan dnemli bir zaman kazanc yaratacaktir.

Sekil 1.1'de Magnoto sisteminin, tasarlanan manyetik piston
kisimlarinin temsili modeli gdsterimektedir.

Sekil 1.1. Magnoto projest manyetik piston ara kesiti.

Tahmini Proje Surasl

Uygun sartlar saflandil takdirde.  sistemin spesifik bir araca
entegrasyonunun yaklasik 12 ay gibl bir sbrede tamamlanmasi
hedeflenmektedir. Bu surece performans, yorulma ve sogutma gibi
testlerin fiili olarak tecribeler dahil olarak dngorilmektedir.

Tahmini Proje Bltges|

Calsacak ekip Ocretierinin ve gerekli yazihm maliyetlerinin hesaba
Katilimamast fle protolip sistemin kurulug maliyetining, 5000 Tork
Lirasin gecmemesi hedellenmektedir

Mekanik / Fonksiyonellik | 165

Ekip Uyeleri / Team Members
Aykut Goren

Mechanical / Functionality

Magnoto

Magnoto

Akdeniz Universite

Muhendislik Fakdiltesi
Makine Mihendisligi

Manyetik kuvvetler aracilidi ile hem aktif hem de pasif olarak calisabilen stispansiyon sistemi.

A suspension system which can be run as both active and passive through the magnetic forces.
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Icten Yanmali Motorlar Icin
Déner Tip Valf Sistemi

Rotary Valve System For Internal Combustion Engines

Ekip Uyeleri / Team Members istanbul Teknik Universitesi
Erg Ozcan Makina Fakiiltesi
Otomotiv

icten yanmali motorlarin emme ve egzoz fazlarini yapmak iizere tasarlanmis, kam tahrik
mekanizmasi ile silindir dis ylizeyinde donerek calisan valf sistemidir. Tasarlanan valf
mekanizmasi vasitasiyla; motor emme acisina geldiginde silindir ylizeyindeki kanallarin valf Gst
ylizeyine baglanan kanallar ile Ust Uste gelmesiyle silindir icerisine hava-yakit emisinin
yapilmasina, valf hava kanallari arasindaki diiz ylizeyin silindir Gzerindeki kanala denk gelmesi
sonucu temas eden iki ylizey arasi yag filmi tabakasi olusturularak sikistirma ve yanma
basinclarinin korunmasina ve motor egzoz acisina geldiginde ise silindir Gzerindeki kanallarin
valfin alt ylzeyine baglanan kanallari ile st Uste gelmesiyle yanmis gazlarin disari ctkmasi
saglanmaktadir. Bu sistemin uygulanmasi ile icten yanmali motorlarda karsilikli calisan iki piston
yerlestirilerek Ust 6lU noktadan kacirilmis bir noktada sikistirmanin olusturulmasi ile daha yiksek
torkun alinacadi krank acilarinda yanma baslangicinin olusmasi saglanmaktadir.

A valve system, which is designed in order to realize intake and exhaust phases of internal
combustion engines, operated by rotating on the cam drive mechanism and the outer surface of
the cylinder. By means of the designed valve mechanism, intake of fuel-air mixture into the
cylinder when the engine reaches intake angle and the channels located on the cylinder are
superimposed with the channels located on the upper surface of the valve is ensured,
compression and combustion pressure is preserved by forming an oil film layer between the two
surfaces that are in contact with each other when the flat surface of the valve air channels
correspond to the channel located on the cylinder and discharge of burned gasses when the
engine reaches the exhaust angle and the channels on the cylinder are superimposed with the
channels on the lower surface of the valve is obtained. Application of this system will provide a
combustion start-up at crank angles wherein higher amount of torque will be obtained by
forming compression at a point away from the upper dead center by positioning two
corresponding pistons inside internal combustion engines.
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Yol Durumuna Gore (Seyahat Ederken)
Kaldirnm Durumuna Goére (Park Ederken)
Yukselip Alcalabilen Otomatik Stspansiyon

According To Road Conditions (While Traveling), According To The Pavement (When Parking)
Rise And Fall Automatic Suspension

Ekip Uyeleri / Team Members
Ozden Tunc

Anadolu Universitesi

isletme Fakiiltesi
TelekomUinikasyon
Turk Telekom AS.

Ulkemizin bozuk yol kosullari (cukur, tiimsek vb.) ve kaldinm yiikseklikleri nedeniyle avrupa
standartlarindaki alcak stispansiyonel nedeniyle otomobilin altini veya park ederken 6lclisiiz
kaldinmlar nedeniyle tamponu, hatta otomobile inip binerken mutlaka kapilar kaldirma vurup

hasar vermisizdir.

Bu nedenle; park ederken(gerivitese takilinca 5 ile 10 cm otomatik olarak veya istege bagli
standart bir buton ile ylkselebilen, dolayisiyla otomobili yiikselten bir siispansiyon hayal ettim.
Turkiye kosullarina gére hem yol hemde park icin kendimce ideal bir fikir olacagini diistindyorum.

Bad road conditions in our country (pits, mounds, etc.). and European standards because of the
low height of the pavement or the bottom of the car when parking slispansiyonel unbounded
buffer of sidewalks, or even necessarily getting into the car doors and down the sidewalk, hit

vermisizdir damage.

Therefore, when you park (gerivitese attached, a 5 to 10 cm with a standard button, go up
automatically, or optionally, thus raising the car | dreamed of a suspension. turkey according to
the conditions and | think that the way an idea of the ideal self for both parks.
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Tank ve Gemi Dizel Motorlarinda

Yerli Esdeger Parca imalati
ve

Ihra¢ imkanlarinin Arttirllmasi Projesi
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Tank ve Gemi Dizel Motorlarinda Yerli Esdeger
Parca Imalati ve lhrac Imkanlarinin Artinlmasi

According To Road Conditions (While Traveling), According To The Pavement (When Parking)

Sami Ozgiir

Ekip Uyeleri /| Team Members

ismail Génclioglu

Rose Alcalabilen Automatic Suspension

Bogazici Universitesi

idari Bilimler Fakultesi
isletme
Tuzeks Otomotiv Test Sistemleri
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Zaman (Sn)

Oz

Yerli parca imalatcilar, motor imalatcisi ile menfaat
celiskisinden dolayi, yerli esdeder Uriin gelistirme
amacl testi imkani bulamamaktadir.

Abstract

Due to some conflict of interests with engine
manifacturer, local component manufacturers have no
ability to develope and test OEM eqiuvalent parts.

Projenin amaci

Bu projede firmamiz, Motor Ar-Ge ve Performans Test
tecriibesi ve kurdugu laboratuarlarin atil kapasitelerinin
mobilizasyonuyla, yenileme komponentlerinin
yerlilestirilmesi hedeflenmektedir.

Giris

Ozellikle askeri amacli ve kamuda kullanilan 10.000 BG
glic kapasitesine kadar motorlarin parcalan yerli
imalatcilardan saglanmalidir.

Yaklasim

Hazir kapasiteleri devreye sokarken, diger taraftan
motor kullanicilarinin yenileme kalite 6mur ve
maliyetlerini optimize etmektir.

Beklenen Sonug
Tank ve gemi dizel motorlarinda yerli esdeder parca
imalati ve ihrag imkanlarinin arttinlmasidir.

Tahmini Proje Siiresi:
36 aydrr.

Tahmini Proje Bltcesi :
1.500.000 Tirk Lirasidir.

Kaynaklar :
Kosgeb ve Teydeb destekleri

Abstract

Facilitating engine component manufacturers
development of tested and certified OEM equivalent
parts.

The Aim of the Project

In this Project, our company Motor R&D aims at making
renovation components of engines with the help of
experience in performance tests and mobilization of
inactive capacities belonging to the laboratories
founded by the company.

Introduction

Equivalent part production and exportation of engines
up to 10.000 hp especially used for military and public
sector should be supported by local manufacturers.

Approach
Optimizing the renovation, quality, life span and cost of
engine users while using the prepared capacities.

Expected Result

Production of local equivalent parts in tank and vessel
diesel engines and increasing the opportunies of
exportation

Process of the Project
36 months.

Approximate Budget for the Project
1.500.000 TL.

Sources
Supports of Kosgeb and Teydeb for manufacturer.
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Mood

Mood

Q1B Tirkiye Otomotiv Sektorinde Tasarim Yarismas)

Ekip Uyeleri / Team Members Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi

Salih Cemal Eklemezler Mimarlik Fakultesi
Endustri Urlinleri Tasanmi
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Mood, tiketici beklentileri dogrultusunda, kiclik araclarin varolandan daha kabiliyetli hale
getirilmesini iceren bir proje.

Sekil degistirebilme 6zelligiyle, aracin haftaici ve haftasonu kullanimina uyumlulugu hedefleniyor.
Buna gore kullanicr ihtiyacina gore pick-up olarak kullanabilecegi ikinci bir araca sahip oluyor.

Bunun yaninda, ‘One Point’ kapi tasarimiyla
tek kapi araca, bir bucuk kapi 6nermesiyle arka
koltuklara ulasma kolayligi saglanmis oluyor.

'Mood' is a multi-purpose and it aims at the consumer expectation. The project includes that
getting the little cars more capabable than what they had now.

The design feature is it aims at to use on weekdays and weekends with transform propertres.
So, the driver will be has like another car, it is posible to use as pick-up when he needs another
car.

On the other hand, The "One Point" door design provides to arrive the tonneau easily. Because it
0IB Tiirkive Otomotiv Sektériinde Tasarim Yarisrnas offers one and a half door deSign.
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PROJENIN CIKIS NOKTASI VE AMACI
Projenin amacini izah etmeden bu projenin cikis noktasini izah etmek istiyorum:

Unlii Rus fizikci bilimsel bir konferansta yaptigi aciklamada, calismalarinda izledigi ve hic unutmadigi ve adeta mihenk tasi
niteliginde inandidi bir distncesini soyle acikliyor:

(lyi, en iyinin diismanidir.)”.

Aciklamasinda ise su sekilde yorumluyor:

Bilimsel arastirmalar yaparken, laboratuar ortaminda en iyinin pesinden kosup onu yakalamaya ugrasmak, bazi deneylerde
gercekten iyi ve ihtiyaci karsilayabilir bir sonucu, sonsuza kadar kaybetmenize neden olabiliyor. Yani en iyiyi ararken, coktan
yakaladidiniz iyi bir degerin Ustlinden gecip, en iyiyi bulma hirsiyla daha az iyi bir sonucla yetinmek zorunda kalabiliyorsunuz.

ikinci olarak ise sunu diyor:

Uygulamada ise, iyi her zaman en iyinin diismani oluyor. Cok iyi, cok verimli gibi gériinen bir ¢cok tasarim, uygulamada ondan
daha az verimli, daha kaba, daha az fonksiyonel bir Girinden geride kalabiliyor. Hatta onu piyasadan silebiliyor. “Teknik”, bazi
durumlarda ekonomik dengelerin altinda ezilebiliyor. Cok tercih edilen, ¢ok iyi ihracat potansiyeli olan bir driin tasarlarken,
teknik ile ekonomik dengelerin birer ucunda oldugu teraziyi ¢ok iyi dengelemek gerekiyor.

Rus fizikcinin bu iki yorumu beni cok etkiledi ve soyle bir baktigimda gercekten dediklerinin cok dogru olduguna karar verdim.
Gercekten de uygulamada bircok cok iyi tasarim, ondan daha verimsiz, daha kaba, v.b. daha az 6zellikleri barindiran bir cok
Uriinden daha az deg@er gérebiliyor.

Uretim maliyeti, tretim zorlugu, satis fiyat, v.b sebebler bunu belirliyor.

Ornek vermek gerekirse: Rotary Vane engine, Cyclo drive, Vankern motor séylenebilir. Bu saydigim driinler genel ézelliklerine
bakildiginda muadillerine gére miikemmel 6zelliklere sahip olmalarina ragmen, tretim ve bakim zorlugu, fiyat v.b bircok
sebeb onlari ikinci planda birakiyor. Tasarimcilarinin teknikte gésterdikleri basariyi, Griin satislarda gosteremiyor.

iste tiim bunlar cercevesinde iilkemizde ihracatta katma dederin artmasi ve katma deder saglanmasi, yerli otomobil
Uretiminde hedef alindidinda otomotiv alanindaki Ar-Ge calismalarinda bizim gercekten cok iyi olan ama hakettigi kadar deger
bulamayan “En iyi’ler yerine, daha miitavazi fakat cok tercih edilen, cok tercih edilme sebebleri olan “iyi’lere yogunlasmamiz
gerektigini diistindiim. Bu da beni mevcut sistemlerden daha avantajli, daha ucuza Uretilebilen, daha basit yapida ve bakimi
kolay bir motor tasarimini diistinmeye yoneltti.

Yakit fiyatlarindaki bitmek bilmeyen astronomik artis bir yandan, elektrikli araclardaki pil teknolojisinin hala cok gerilerde
kalmasi, hibrid araclarin yakin gelecekte ¢cok cok deder bulacagdi sonucu dogurmaktadir. Tek dezavantaj hibrid araglarin halen
fiyatlarinin cok ylksek olmasidir.

Kocaeliden istanbulla 2 ltilik benzin ile gidip, geri dénebilen bir hibrid arac ( ki su an Toyotada mevcut Satis Fiyati 100.000 TL
civarinda ) fiyati makul seviyelere indiginde, menzil sikintisi olmayisi, makul yakit tasarrufu ve de pil sarj sikintilarinin
olmayisindan 6tirl en cok tercih edilen arac olacaktir. Nitekim su an dinyada tzerinde elektrik motoru sistemi bulunduran en
yaygin ara¢ pahali fiyatlarina ragmen hibrid araglardir.

iste projemin amaci hibrid arac piyasinda Tiirkiyenin éniinii acabilecedini diisiindiigiim, yeni nesil bir hibrid icten yanmali
motorudur. Calisma mantidi birebir klasik motor mantelesinde olup, elektrik tretimini mevcut tretecleri tahrik eden motor
ctkis miliyle yapmak yerine, tim krank, cam shaft gibi maliyeti arttiran ve sistemi karmasiklastiran mekanizmalar
kullanmadan yapmayi amagclamaktadir. Bunun da hem motor tasarim ve imalatini kolaylastiracagini, hem de Gretim
makliyeti ve bakim masraflarini minimuma ¢ekecedini distinmekteyim.

Neodyum Piston Motoru

Neodyum Piston Engine

Ekip Uyeleri /| Team Members Yildiz Teknik Universitesi

Onur Muhtesem Capan Makina Fakultesi
Makina Mihendisligi

CALISMA PRENSIBI

Pafta_1 de genel goriintiisi verilen ve Pafta_2 de ise cevrimi anlatilmis olan motor hibrid arbalarda elektrik tiretecek motor
olarak tasarlanmistir. Fakat bu motor tahrik icin dedil pil sarji icin kullanilacaktir, dolayisiyla motor tahriki tam elektrikli
otomobillerdeki gibi direk elektrik motorundan saglanacaktir.

Farkli olarak bu motor otomobili hibrid arabalardaki icten yanmali motorlar gibi zaman zaman tahrik, zaman zaman elektrik treterek pili sarj
etmek icin degil, sadece pili sarj edecek elektrigi tretmek icin stirekli calismasi éngorilerek tasarlanmistir. Dolayisiyla bu motor gaz pedalindan
bagimsiz, pilin elektrik ihtiyaci dogrultusunda kendisini programlayacaktir. Glic elde etme amaci olmadigindan, elektrik tretme manteletesi
dedistirilerek mekanik yapi basitlestirilmis, pistonun trettigi glicten feragat edilmis, fakat strtitinmelerin azaltilmasi sonucu frekanstan yani
devirden kazanilarak elektrik Gretim kapasitesi hibrid araclardaki icten yanmali motorun seviyesine cikartilmistir. Motor icten yanmali motorlarin
calistigi freaknsta calisacak fakat glic tiretme amaci glidmeyecektir. Neodyum Piston Motoru tamamiyle klasik krank kam saft, piston, biyel gibi
motor elemanlar kullanilmadan tasarlanmis olup, elektrik Gretim teorisi déner mekanik hareket olusturmak yerine, manyetik alan icindeki hareket
teknigine dayanmaktadir. Bu teknikte pistonun( ytizeysel kutuplu miknatisin) giicti dedil, bobin teli icindeki hareket frekansi Gretme kapasitesine
direkt olarak yanimaktadir.

Motor 6zetle su sekilde calismaktadir:

Mars tetigi, start/stop diigmesi ya da kontak anahtari ile verildigi anda, sistemde entegre bulunan bobin sargi sistemi akiiden ya da duruma gére
pilden yiklenerek neodyum pistonu alt kisma cekecek ve tahrik yayini sikarak potansiyel enerji yikleyecektir. Yaya tam yiikleme gerceklestigi anda
bobin tizerindeki elektrigi keserek yayin potansiyel enerjisini acida ¢ikarma egiliminde serbest birakacaktir. Bu esnada st 6li noktaya dogru
ilerleyen piston, Ust 6l noktaya yakin bir yerdeyken atesleme gercekleserek yakit hava karisimi yanma odasinda patlatirik. Sistemdeki stibablar,
cam saft tarafindan degil, piyasada hali hazirda otomobillerde uygulama bulan elektro hidrolik kumanda tarafindan koordine agilmaktadir.
Patlama sonrasi aciga ¢ikan enerji, potansiyel enerjisini bosaltmis basma yayini tekrar yiikleme islemini baslatir. Tam yikleme saglandiginda artik
elektro magnet pasiftir. Start islemini yapmis olup devre disidir. Tam yikleme tamamlandidinda, yay tekrar yikledigi enerjiyi bosaltma egilimiyle
Uist 6lt noktaya dogru hareket eder ve stirec ikinci cevrime dogru ilerler. Pistonun yani ylizeysel kutuplu elektro manyetin bu git gel hareketi,
silindir etrafina sarli ve tamamiyle sogutma suyunun icinde bulunan bobinden akim gegmesine sebeb olarak elektrik tretimini baslatir.

ELEKTRIK URETME KAPASITESI DEGISKENLERI

Bu motorun elektrik tiretme kapasitesi 3 ana degiskene baglidir:

1-) Silindir kovani disina yapilmis bobin sariminin capi, her bir kademedeki sarim sikligi ve kademe sayisi.
2-) Sarim yapilan bobin telinin capl.

3-) Piston hareketinin frekansi ve buna bagli sistemdeki yayin yay karakteristigi

Aracta elde edilmek istenilen motor giictinden yola ¢ikarak ilk yapilmasi gereken bu 3 ana kategoride optimasyonun saglanmasidir. Motor boyutu,
silindir sayisi, motor volumetrik hacmi, motor agirligi gibi paradigmalar cercevesinde istenilen optimasyon saglanmalidir.

BU MOTORUN FARKLILIKLARI ve AVANTAJLARI

1-) Hiz ve glic gereksinmimine ve pil doluluk oranina bagli olarak, ¢calisacak silindir sayisini motor elektroniginin otomatik olarak belirlemesi,
istenildiginde bazi modidilleri calisma sirasinda pasif konuma gecirebilmesi.

2-) Bu motor glc iletme amaci yerine kinematik olarak yiksek frekansta calisma amaci gliden bir motor olmasindan ve calisan piston sayisinin
ihtiya¢ dogrultusunda anlik olarak azaltabilmesinden dolay: diistik yakit tiketimi ve distk ses olusumu.

3-) Menzilin elektrikli aracalara gore cok daha yiksek olusu.

4-) Ayni silindir sayisina ve ayni silindir hacmine sahip motora gore cok daha kiiciik hacimde motor gévdesi.

5-) Ayni silindir sayisi ve hacminde klasik motora gore cok daha diistik emisyon degeri.

6-) Uretim maliyetinin cok daha diisiik olmasi.

7-) Daha az motor yagi gereksinimi.

8-) Motordaki her bir silindirin moddiler olarak tek basina degistirilebilir olmasi.

9-) Montaj ve bakiminin klasik motora gore cok daha kolay olusu.
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